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审定工作流程图和各阶段职责分配

0.0轻小型航空器型号合格审定流程图（图1）

0.1轻小型航空器型号合格审定各阶段职责分配（表1）

0.0轻小型航空器型号合格审定流程图
















                                          

0.1 轻小型航空器型号合格审定职责分配表

	
	申请人职责
	局方职责
	相关文件

	申请
	据实填写申请书及相关文件
	为申请人提供咨询
	●申请书

●申请资料

	受理
	配合局方，做好解释说明工作，必要时，补充完善相关资料。
	检查申请书及相关资料是否符合要求。

若认为资料不符合要求，要求申请人补充或完善资料。

若认为申请人不具备申请资质，书面通知申请人不予受理。

符合要求，发出受理通知书。
	●受理通知书

●不予受理通知。

	审查
	与申请人共同确认审定基础和审定计划。

表明符合性。


	成立审查组并通知申请人。

与申请人共同确认审定基础和审定计划。

确认符合性。

完成审查报告，建议是否颁证。
	●适航管理文件

●问题纪要

●审定计划

●型号合格审定中的各种表格、记录、函件等文件

●审查报告

	颁证
	充分理解并接受持证人的责任和义务。
	颁发证件或书面通知申请人不予颁发证件。

告知持证人应担负的责任与义务。

归档审查文件。
	●型号合格证复印件和型号数据单

●申请书和申请资料

●项目受理通知书
●不予颁发证件的书面通知

●归档审定过程中产生的审定文件（问题纪要、审定计划、型号资料评审表、制造符合性检查请求单、制造符合性检查记录表、适航批准标签、试验观察报告、试验观察问题记录单、特许飞行证申请书、特许飞行证和使用限制复印件、飞行手册批准页复印件、型号合格审定报告）

	证后
	履行好持证人的责任和义务。

接受局方的监督检查。


	指定项目工程师。

授权并管理委任代表。

实施证后监管。
	●适航管理文件

●各类证后监管表格、记录、函件等文件。


                            （表1）

轻小型航空器型号合格审定程序

总则

1.1目的

为了指导和规范轻小型航空器的型号合格审定活动，制定本程序。

1.2依据

本程序依据《民用航空产品和零部件合格审定规定》（CCAR-21-R4）制定。

1.3撤销

自 2019年X月X日起，本管理程序取代 2015 年 2月 6 日生效的《轻型运动航空器型号合格审定程序》（AP-21-AA-2014-37R1）。

1.4 相关文件 

《民用航空产品和零部件合格审定规定》（CCAR-21-R4）

《航空器型号合格审定程序》

《轻型运动航空器适航管理政策指南

《轻型运动直升机标准》

《甚轻型飞机的型号合格审定》

《初级类航空器适航标准-超轻型飞机》

《固定翼滑翔机与动力滑翔机的型号合格审定》

《民航局适航司关于改进通用航空适航审定政策的通知》（民航民航适发[2018]2号）

1.5 适用性 

本程序适用于轻小型航空器的型号合格审定。

在本程序中，轻小型航空器是指甚轻型飞机、轻型运动类航空器、轻型运动直升机、超轻型飞机以及固定翼滑翔机与动力滑翔机，其对应的定义分别在《甚轻型飞机的型号合格审定》、 《民用航空产品和零部件合格审定规定》（CCAR -21-R4）第21.26条、《轻型运动直升机技术标准》《初级类航空器适航标准-超轻型飞机》以及《固定翼滑翔机与动力滑翔机的型号合格审定》中。 

1.6 背景说明

诸如甚轻型飞机、轻型运动类航空器、轻型运动直升机、超轻型飞机以及固定翼滑翔机与动力滑翔机这类航空器，通常体积较小、重量较轻，因此我们将其统称为轻小型航空器。为进一步促进我国轻小型航空器的发展，简化轻小型航空器的型号合格审定程序，我们根据中国民用航空规章《民用航空产品和零部件合格审定规定》（CCAR-21-R4）的基本原则，进一步研究和梳理了轻小型航空器型号合格审定的程序。

目前，我国以中国民用航空规章（CCAR）形式发布的航空器适航标准主要包括CCAR-23、25、27、29、31、34和36部等，而很多轻小型航空器的适航标准则是采取咨询通告（AC）等形式发布的。    CCAR-21-R4规定，对于CCAR-21-R4第21.17（二）款的规定的诸如飞艇、甚轻型飞机、滑翔机等特殊类别航空器以及CCAR-21-R4第21.17（六）款规定的初级类航空器，要求航空器及其上安装的发动机和螺旋桨应当符合CCAR23、25、27、29、31、33、34和35部中适用的要求，或者局方确认适用于该具体设计和预期用途且具有可接受性的安全水平的其他适航要求。CCAR-21-R4第21.21、21.24、21.25、21.26条分别规定了对于特殊类别、初级类、限用类、轻型运动类航空器，中国民用航空局（CAAC）也为其颁发型号合格证。

我国轻小型航空器适航标准多是来自美国联邦航空局（FAA）、欧洲航空安全局（EASA）等其他适航当局或是采用局方认可的工业界的标准（如轻型运动类航空器采用了ASTM的相关设计标准）。由于轻小型航空器的机体结构、设备要求、运行类型等方面都与CCAR-23、25、27、29等规章所适用的航空器明显不同，其对安全的总体影响也显著低于这些类别的航空器。因此按照CAAC现行的《航空器型号合格审定程序》来实施对轻小型航空器的型号合格审定，显得过于繁琐，审定成本高且效率低。

因此，有必要按照CCAR-21-R4的基本原则，制定出与轻小型飞机相匹配的型号合格审定程序。CAAC于 2014 年 1月 26 日颁发了《轻型运动航空器型号合格审定程序》（AP-21-AA-2014-37），随后于2015年2月6日颁发了该程序的修订版，即AP-21-AA-2014-37R1。该程序适用于轻型运动类航空器的型号合格审定。考虑到该程序相对于《航空器型号合格审定程序》进行了大幅简化，引入了基于风险的审定理念，并且CAAC已经依据该程序完成或正在进行数个轻型运动类航空器的型号合格审定工作，我们在该程序的基础上，将其适用性扩展到其他类别的轻小型飞机，对整个审定流程进行了进一步梳理和简化，进一步明确了有关概念和问题，进一步增强了程序的可操作性，形成了本程序。

使用简化的适航审定程序开展轻小型航空器的型号合格审定工作，并不意味着局方降低了航空器的适航标准，或是放松了对航空器安全运行的要求。而是基于风险的审定理念，将申请人或持证人对民航规章的持续符合程度作为评判其符合性成熟度的判据，给与型号合格证申请人或持证人更多的责任和义务。型号合格证申请人或持证人应该按照民航规章和审定程序的要求，加强设计能力和设计保证系统的建设，强化对适用的民航规章、审定程序和航空器适航标准的符合性的自觉性，逐步成为符合性成熟度高的申请人或持证人。

 定义

2.1 轻小型航空器

本程序中，轻小型航空器是指甚轻型飞机、轻型运动类航空器、轻型运动直升机、超轻型飞机以及固定翼滑翔机与动力滑翔机。

2.2 局方

是指中国民用航空局、中国民用航空地区管理局。

2.3 中国民用航空规章

中国民用航空规章(简称CCAR)是由国务院负责管理民用航空活动的行政机关制定、发布的涉及民用航空活动的专业性规章。中国民用航空规章具有法律效力，凡从事民用航空活动的任何单位和个人都必须遵守中国民用航空规章。

2.4 型号合格审定

型号合格审定是中国民用航空局（CAAC）对民用航空产品（指民用航空器、航空发动机或者螺旋桨）进行设计批准的过程(包括颁发型号合格证及对型号设计更改的批准)。

2.5 型号合格证

型号合格证是中国民用航空局（CAAC）根据中国民用航空规章《民用航空产品和零部件合格审定的规定》(CCAR-21-R4)颁发的、用以证明民用航空产品符合相应适航规章和环境保护要求的证件。型号合格证包括以下内容：型号设计、使用限制、数据单、有关适航要求和环境保护要求，以及对民用航空产品规定的其他条件或限制。

2.6 型号合格证数据单

型号合格证数据单是与型号合格证同时颁发并构成型号合格证组成部分的文件。它记载了经批准的型号设计的基本数据和使用限制。

2.7 型号合格审定基础

型号合格审定基础是对某一民用航空产品进行型号合格审定所依据的标准。型号合格审定基础包括适用的适航规章、环境保护要求及专用条件、豁免和等效安全结论。

2.8 专用条件

《民用航空产品和零部件合格审定的规定》（CCAR-21-R4）第21.16条规定的专用条件是针对提交进行型号合格审定的民用航空产品，由于下述原因之一使得有关的适航规章没有包括适当的或足够的安全要求，由中国民用航空局（CAAC）制定并颁发的补充安全要求。

(1) 民用航空产品具有新颖或独特的设计特点；

(2) 民用航空产品的预期用途是非常规的；

(3) 从使用中的类似民用航空产品或具有类似设计特点的民用航空产品得到的经验表明可能产生不安全状况。

专用条件应具有与适用的适航规章等效的安全水平。

专用条件的颁发程序按《颁发专用条件和批准豁免程序》（AP-21-AA-2012-21）执行。

2.9 等效安全

等效安全是指虽不能表明符合条款的字面要求，但存在补偿措施并可达到等效的安全水平。

2.10 符合性方法

型号合格审查过程中，申请人拟采取并经审查组同意的用于表明对型号合格审定基础的符合性的方法。
2.11 问题纪要

问题纪要是用来确认和解决型号合格审定过程中发生的有关技术、规章和管理的重要或有争议问题的一种手段，也是用来确定问题处理进展情况的手段，并且是证后对问题处理情况进行总结的基础。

2.12 设计保证

设计保证指型号合格证申请人为了充分表明其具有以下能力所必需的所有有计划的、系统性的措施：

(1) 设计的产品符合适用的适航规章和环境保护要求；

(2) 表明并证实对适航规章和环境保护要求的符合性；

(3) 向审查方演示这种符合性。

2.13 设计保证系统

设计保证系统指申请人为了落实定义2.11所规定的设计保证措施所需要的组织机构、职责、程序和资源。

2.14 型号设计资料

根据《民用航空产品和零部件合格审定的规定》(CCAR-21-R4)第21.31条规定，型号设计包括：

(1) 定义航空器构型和设计特征符合有关适航规章和环境保护要求所需的图纸、技术规范及其清单；

(2) 确定民用航空器结构强度所需要的尺寸、材料和工艺资料；

(3) 适航规章中规定的持续适航文件中的适航性限制部分；

(4) 通过对比法来确定同一型号后续民用航空器的适航性和适用的环境保护要求的其他资料。

以上型号设计包括的资料称为型号设计资料。


2.15符合性验证资料

符合性验证资料是用于证明或表明型号设计符合审定基础的资料，包含试验大纲，计算或分析报告，试验报告等。

2.16 型号合格审定审查组

型号合格审定审查组（以下简称审查组）是具体执行型号合格审查任务的审查团队，根据需要，审查组可分为若干个专业审查组或专题审查组。
 轻小型航空器型号合格证的申请和受理 

3.1 轻小型航空器型号合格证的申请 
轻小型航空器型号合格证的申请人应当具备与所申请型号相称的设计能力，包括人员和专业配置、设计手段和方法、设计管理和控制系统等方面。

轻小型航空器型号合格证的申请人在评估其是否具备与所申请的型号相称的设计能力时，应至少考虑以下方面：

是否具有足够数量的设计人员；

设计人员的专业是否能够覆盖完成所申请的轻小型航空器的型号设计和验证工作所需的所有专业；

设计人员的经验是否足以支持其完成所申请的轻小型航空器的型号设计和验证工作；

是否具备比较完备的设计手段和设计方法（例如从事相关设计所需工具、系统等）；

所申请的轻小型航空器是否已具有一定的设计成熟度（包括型号设计资料的准备情况以及前期所进行的研发情况），能够支持其在计划的时间内完成型号设计和验证工作；

是否具有比较完善的设计管理和控制系统，能够保证设计的符合性以及整个设计系统的有效运转。

申请人在确认其具备与所申请型号相称的设计能力后，可向公式注册所在地的民航地区管理局提交申请。申请人应至少提交以下资料： 

（1）型号合格证/批准书的申请书（CAAC 表 AAC-014，见本程序附表1）； 

（2）轻小型航空器的设计特征、三面图和基本数据； 

（3）对轻小型航空器所装发动机的设计特征、工作特性曲线和使用限制说明； 

（4）对轻小型航空器所装螺旋桨的设计特征、工作原理和使用限制说明； 

（5）申请人设计能力说明，包括设计人员及专业配置、设计手段和方法以及设计管理和控制体系的说明； 

（6）建议的项目合格审定计划（CP），建议的CP内容见本程序4.2节。 

3.2 申请的受理 

根据 CCAR-21-R4第 21.2D条，地区管理局在收到申请人提交的申请资料后，对资料进行评审。予以受理的，颁发“受理申请通知书”（CAAC 表 AAC-013，见本程序附表2）；不予受理的，应当书面说明理由。 

申请人在收到受理通知书后，应该按照受理通知书的要求，缴纳相关费用。

根据 CCAR-21-R4第21.17条 第(三)款和第(四)款的规定，轻小型航空器型号合格证申请书的有效期为 3 年。

3.3 轻小型航空器型号合格审定审查组 

受理申请后，由地区管理局适航审定处（以下简称“审定处”）负责成立项目审查组。审查组主要由审定处的技术人员组成。审查组设组长一名，可视情设副组长数名。

3.3.1  审查组人员资格

审查组所有人员应当完成CAAC规定的相关培训。

审查代表的资格：具有三年以上适航审定工作经历，至少具有一个航空器型号的某个专业审定经历；熟悉并能公正地执行有关的中国民用航空规章，工作程序和要求；具有正确的判断能力及认真负责的工作态度；熟悉相应工作的最新技术知识；熟悉指定的专业，具有从事相应专业的工作经验和较宽的知识面。

审查组组长的资格：除上述审查代表的资格要求外，具有2次以上型号合格审定的工作经历；对申请的民用航空产品有全面系统的了解和较宽的知识面；具有一定的管理知识和组织能力。

3.3.2  审查组人员职责

（1）审查组组长的主要职责包括：确定审查组内部专业分工；签署审定计划；签发问题纪要；组织审查组内部会议；处理审查组内部或审查组与申请人在审查工作中出现的争议；检查和督导型号审查工作；组织编写型号审查报告；审查资料归档等。

（2）审查代表的主要职责包括：负责按照审查组的分工履行自己的职责；及时将审查工作进展、存在问题和完成情况向组长报告。

型号合格审定程序 

4.1熟悉性会议

申请人应安排与审查组的熟悉性会议，其目的是帮助审查组了解申请人的基本情况、所申请的轻轻小型航空器和各系统的基本情况、申请人的设计能力。经审查组同意，熟悉性会议可以与首次审查会合并举行。

4.2 首次审查会

熟悉性会议之后，审查组和申请人安排召开首次审查会。首次审查会的主要议题是讨论并初步确定审定基础、CP以及符合性检查清单。

审查组与申请人以问题纪要G-1的形式共同确定审定基础。问题纪要的格式见本程序附表3 (CAAC表AAC-120)。
为保证项目顺利开展，申请人在提交申请时应附一份建议的CP。CP主要包括以下内容：

（1）申请人简介

（2）所申请的航空器简介；

（3）建议的合格审定基础，包括适用规章或标准，以及豁免、等效安全以及专用条件等；

（4）建议的符合性方法和符合性检查清单；

（5）用于生成符合性验证数据/资料的试验件和试验所需设备的清单；

（6）对颁发型号合格证后如何满足持续运行安全要求的描述；

（7）项目里程碑计划。

上述第（4）项的符合性检查清单至少应当包括以下内容： 

以条款形式逐条列明审定基础和符合性方法； 

局方审查方式，包括“资料审查”和“局方参与”两类，对每一条款逐项明确审查方式； 

对于“资料审查”的方式，符合性文件的编号、名称、提交的时间计划、申请人和审查组责任人； 

对于“局方参与”的方式，局方参与的符合性验证试验的计划和制造符合性检查计划。 

附录1给出了轻型运动类飞机符合性检查清单的样例，其它类型的轻小型航空器可参照该样例。 

局方和申请人对CP达成一致后，双方共同签署和管理CP。

4.3 型号设计资料评审和批准
    型号合格审定过程中，审查代表使用“型号资料评审表”（CAAC表AAC-209，见本程序附表4）记录对型号设计资料和符合性验证资料的审查过程，同时使用该表向申请人反馈对型号资料的审查意见。

在型号合格审定过程中，审查组不对申请人提交的型号设计资料进行批准。当相关的符合性验证工作完成，申请人确定轻小型航空器最终设计构型可以冻结后，应向审查组提交最终的型号设计资料和符合性验证资料，审查组使用“型号资料批准表”（CAAC表AAC-039，见本程序附表5）对这些资料进行批准。

4.4 局方参与的符合性验证试验的一般审查要求 

4.4.1 一般审查要求 

对于申请人按照确定的审定基础和符合性方法开展的符合性验证试验，审查组可以通过资料审查试验报告的方式来确定符合性。申请人提交的试验报告，应清晰描述试验件或者试验航空器的构型状态，并申明该构型与申请型号合格审定的构型状态的一致性或报告任何差异。 

但是，审查组应当根据对申请人能力的信任程度、所申请的轻小型航空器设计特点、符合性验证方法的成熟度，选择参与关键的符合性验证试验项目（包括试飞项目）。如果申请人之前已经完成过相关的符合性验证试验项目，审查组应当将参与的试验项目的结果与申请人之前的试验结果进行比对，再根据数据的一致性决定是否增加或者减少选择参与的符合性验证试验项目。 

附录2给出了固定翼轻型运动类航空器建议局方参与的关键符合性验证试验和试飞项目，其它类型的轻小型航空器可参照该样例制定局方参与的关键符合性验证试验和试飞项目。 

4.4.2局方参与的符合性验证试验项目

对于审查组选择参与的符合性验证试验项目，其审查的一般要求为： 

（1）对于局方参与的符合性验证试验项目，申请人应向审查组提交试验大纲。经评审后，审查组使用“型号资料批准表”批准申请人的试验大纲。 

（2）在验证试验前，申请人向审查组提交“制造符合性声明”（CAAC 表 AAC-037，见本程序附表6）。工程审查代表填写“制造符合性检查请求单”（CAAC 表 AAC-121，见本程序附表7），制造检查代表按其要求对参加验证试验的试验产品进行检查，同时还应检查试验产品的安装、试验设备和人员资格等，检查结果记录在“制造符合性检查记录表”（CAAC 表AAC-034，见本程序附表8），交给负责该验证试验项目的工程审查代表。 

（3）审查组使用“批准放行证书／适航批准标签”（CAAC 表 AAC-038，见本程序附表9）批准试验产品进行试验。 

（4）试验产品从试验前的制造符合性检查至开展验证试验这一段时间内不得进行更改。如有任何更改，需报审查组批准和重新进行制造符合性检查。

（5）审查代表在观察验证试验过程中，对发现的问题以“试验观察问题记录单”（CAAC 表 AAC-210，见本程序附表10）立即通知申请人和审查组长。该表由审查代表填写，用于记录试验中检查发现的问题。如有必要终止试验时，审查组长签署后通知申请人。当终止原因排除后，申请人应向审查组提出恢复试验的报告，经批准后才能恢复试验。审查代表在现场目击试验后，应在10个工作日内填写试验观察报告(CAAC表AAC-122，见本程序附表11)，简述试验结果和发现的问题以及申请人的处理措施。

（6）试验完成后，申请人应向审查组提交试验报告。经评审后，审查组使用“型号资料批准表”批准申请人的试验报告。 

4.4.3 局方参与的试飞项目的要求 

（1）在局方参与试飞项目之前，申请人应提交研发试飞的试飞报告。审查组对申请人提交的研发试飞的试飞报告进行评审，以确定是否达到局方参与的条件。申请人提交的研发试飞的试飞报告，应清晰描述试飞航空器的构型状态，并申明该构型与申请型号合格审定的构型状态的一致性或报告任何差异。 

（2）审查组确定可以参与试飞项目后，申请人应提交验证试飞大纲和“制造符合性声明”。审查组对验证试飞大纲进行审查并使用“型号资料批准表”进行批准。 

（3）审查组对试飞航空器进行检查，并颁发第一类特许飞行证。

（4）试飞航空器产品从完成试飞前特许飞行检查至开展试飞这一段时间内不得进行更改。如有任何更改，需报审查组批准和重新进行制造符合性检查。

（5）从事局方参与试飞项目的飞行员应该持有相应类别的飞行执照，并获得审查组的授权。

（6）当轻小型航空器在调机、试飞期间需要进行分解和恢复组装的，申请人应制定分解和恢复组装的相关要求并在每一次分解和恢复组装时严格遵守相关要求。

（7）对于试飞过程中出现的问题，参照本程序4.3.3节第（5）条处理。审查代表在现场目击试飞后，应在10个工作日内填写试验观察报告(CAAC表AAC-122，见本程序附表11)，简述试飞结果和发现的问题以及申请人的处理措施。  

（8）完成试飞后，申请人应向审查组提交试飞报告。经评审后，审查组使用“型号资料批准表”批准申请人的试飞报告。 

（9）轻小型航空器无需按照 CCAR-21-R4 的第 21.35条的第(六)款进行功能可靠性试飞。 

4.5 轻小型航空器动力装置和设备要求

对于轻小型航空器所安装的动力装置（包括发动机和螺旋桨），不要求获得局方颁发的型号合格证或型号认可证。

对于轻小型航空器所安装的机载设备，不要求进行单独的设备鉴定。

申请人必须确认轻小型航空器所安装的动力装置和机载设备符合航空器的设计需求。

4.6 设计保证系统

轻小型运动航空器的型号合格证的申请人和持证人可采取自愿原则满足设计保证系统相关要求。对于轻小型运动航空器型号合格证持证人，如选择自愿满足设计保证系统相关要求，则应参考CCAR-21-R4第14章和其它局方接受的指导材料的要求建立设计保证系统，编写设计保证手册，并获得局方的认可。 对于轻小型运动航空器的型号合格证的申请人，如选择自愿满足设计保证系统相关要求，则应建立设计保证系统，编写设计保证手册，并在型号合格审定过程中实施和逐步完善设计保证系统，在颁发型号合格证之前获得局方认可。

持证人如选择自愿满足设计保证系统相关要求，则应保持设计保证系统的有效性。

4.7 技术会议

申请人可以视情安排若干次与审查组的技术会议，其目的是对型号合格审定过程中的技术问题进行讨论。

申请人在完成符合性检查清单中规划的所有符合性报告后，应当安排与审查组的最终技术会议，以讨论并关闭以下议题： 

（1）确认审定基础的符合性，完成符合性检查清单； 

（2）就型号合格证数据单的内容达成一致，型号合格证数据单的格式见附表12（CAAC 表 AAC-212 ）；  

（3）批准飞机飞行手册（或飞行员操作手册）；

（4）确认申请人已编制了适用的持续适航性文件；

（5）确认所有问题纪要均已关闭；

（6）如申请人自愿建立设计保证系统，应确认其已经建立和实施了设计保证系统，编写了设计保证手册并得到局方认可。

 4.8 型号合格证的颁发

审查组在完成项目审查后，向审定处提交型号合格审定报告，审定处领导审核并批准报告后，向管理局提出是否颁发型号合格证的建议。决定颁证的，由管理局主管局领导签署并颁发型号合格证及数据单。决定不颁证的，审定处书面通知申请人不颁证的具体依据和理由。 

4.9 型号合格审定文件存档 

在型号合格审定中产生的各种文件及记录，包括型号合格证和型号数据单复印件、项目申请书和申请资料及受理通知书、问题纪要、审定计划、型号资料评审表、制造符合性检查请求单、制造符合性检查记录表、适航批准标签、试验观察报告、试验观察问题记录单、特许飞行证申请书、特许飞行证和使用限制复印件、飞行手册批准页复印件、型号合格审定报告。审查组应在颁发型号合格证后六个月内将纸质文件或电子版交由管理局审定处归档。

型号合格证持有人必须妥善保存相关的型号设计资料（设计数据、图纸、工艺、材料规范、使用限制等）、符合性验证资料（试验大纲、试验和分析报告等）、飞行手册的批准页和所有版本、持续适航资料所有版本、服务通告（安全通告/通知）。
型号合格证的管理

型号合格证的管理包括型号合格证的转让、持证人名称变更以及型号合格证的暂扣与吊销

5.1 型号合格证的转让

型号合格证持有人可以将其设计资料根据权益转让协议供他人使用。证件持有人应当在权益转让协议签署生效和终止后30天内书面通知审查方。通知书应当写明权益转让协议受让人的姓名、地址、权限范围和生效日期。

5.2 持证人名称变更

型号合格证持有人名称变更要求重新颁发型号合格证，按照下述要求办理：

（1） 向证后管理部门提交经持证法人签字的申请报告及名称变更文件，并交还型号合格证的原证件和相应数据单原件。

（2）证后管理部门审核并重新颁发新的型号合格证及相应新的数据单。

（3） 证后管理部门将新的型号合格证及相应新的数据单复印件、申请相关文件存档。

5.3型号合格证的暂扣和吊销

（1）除暂扣、吊销或另行规定终止日期外，型号合格证长期有效(见CCAR-21-R4第21.51条)。

（2）当型号合格证持有人不愿意或不能够保证民用航空器的持续适航性时，证后管理部门可暂扣甚至吊销持有人的型号合格证。

（3） 对于暂扣的型号合格证，证件持有人必须把型号合格证的原件交回证后管理部门，当暂扣到期时，证后管理部门应当将型号合格证或返还给持有人。

（4）吊销或暂扣后并有可能吊销时，证后管理部门应要求型号合格证或持有人交回用于验证航空器型号满足审定基础的所有型号资料。

（5）在型号合格证被吊销后，证件持有人必须把型号合格证的原件交回证后管理目标，由证后管理部门予以作废。证后管理部门在型号合格证或原件上注明“作废”字样，并由证后管理部门负责人或其授权人员签上姓名日期，将作废了的型号合格证原件返回其持有人。

（6）在型号合格证数据单（TCDS）上要增加一项附注，记录该型号合格证作废的日期，说明该型号合格证数据单（TCDS）对于在作废日期之后制造的航空器无效。
证后管理

6.1 证后管理部门

对于轻小型航空器型号合格证的持证人，审查组所在地区管理局是该轻小型航空器型号合格证的证后管理部门。

6.2 型号设计更改的分类

根据CCAR -21-R4第21.93条，型号合格设计更改分为设计小改和设计大改。轻小型航空器的型号合格证持有人应建立设计更改管理程序。

6.2.1设计小改的批准

证后管理部门通常自动接受轻小型航空器的型号合格书持有人的设计小改。轻小型航空器的型号合格书持有人应当在每 6 个月内向证后管理部门提交设计更改清单的同时，提供每个设计小改项目的概述和相关资料。 

6.2.2 设计大改的批准

轻小型航空器的设计大改应获得局方证后管理部门的批准。

轻小型航空器型号合格证的持有人应当向证后管理部门提交包含以下内容的资料：

（1）对设计更改的描述； 

（2）适用的规章或技术标准要求，及其符合性方法；  

（3）对航空器相关手册和持续适航文件的影响； 

（4）对航空器飞行操作的影响； 

（5）相关设计资料的清单；

（6）局方认为必要的其他资料。  

证后管理部门在收到以上资料后，以问题纪要G-1的形式与持证人共同确定审定基础。

在确定审定基础后，按照本程序第7章的适用要求开展并完成设计大改的审查工作。

6.2.3 重新申请型号合格证

如果对轻小型航空器的更改达到CCAR-21-R4第21.19条规定的程度，则应当申请新的型号合格证。

6.3 持续适航管理

轻小型航空器型号合格证的持有人应当建立持续适航管理的程序，以收集、分析影响飞行安全的事件和使用困难报告的系统，并能够制定纠正措施以解决影响飞行安全的问题。对于轻型运动类航空器，应依据ASTM F2295或ASTM F2415 等适用标准建立相关的持续适航管理程序。其他类型的轻小型航空器也可参考上述ASTM标准中的要素和原则建立持续适航管理程序，但需考虑所涉及的航空器的特点。

对于轻小型航空器型号合格证持有人所发布的需要立即采取纠正措施的安全通知，证后管理部门可发布适航指令，强制要求执行相关的纠正措施。 

证后管理部门如果发现航空器由于制造或者设计缺陷而处于不安全的状态，可主动颁发适航指令，并要求型号合格证持有人向局方报告不安全状态的调查结果，以及用于纠正该缺陷已采取的和拟采取的措施。

附则

1、本程序由中国民用航空局（CAAC）航空器适航审定司负责解释。

2、本程序自发布之日起生效。

附录 1：轻型运动类飞机符合性检查清单示例  
	条款 
	条款标题/摘要 
	审查方式 
	MOC 
	文件编号 
	文件名称 
	时间计划 
	申请方责任人 
	审查方责任人 

	21.26
	型号合格证的颁发：轻型运动类航空器 
	资料审查 
	N/A 
	G1 Rev0x 
	问题纪要 
	 
	 
	 

	AC-21-AA
-2015-25R
2 
	轻型运动航空器适航管理政策指南 
	资料审查 
	N/A 
	G1 Rev0x 
	问题纪要 
	 
	 
	 

	F 2245 – 14 
	Standard Specification for Design and Performance of a Light Sport Airplane 
	
	
	

	4 
	Flight 
	
	
	

	4.1 
	Proof of Compliance 
	局方参与 
	6 
	 
	性能试飞大纲 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	制造符合性声明 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	型号检查核准书 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	地面检查后，完成型号检查报告地面检查部分 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	第一类特许飞行证 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	试飞后，完成型号检查报告飞行试验部分 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	性能试飞符合性验证报告 
	 
	 
	 

	4.2 
	Load 
Distribution Limits 
	资料审查 
	2 
	 
	载荷计算报告 
	 
	 
	 

	（以下略去） 

	5 
	Structure 

	5.1 
	General 
	局方参与 
	4 
	 
	结构强度试验大纲 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	制造符合性检查请求单 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	试验件的制造符合性声明 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	试验件的制造符合性检查记录表 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	试验件的批准放行证书／适航批准标签 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	试验安装的制造符合性声明 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	试验安装的制造符合性检查记录表 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	试验安装的批准放行证书
／适航批准标签 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	试验后，完成试验观察问题记录单 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	 
	结构强度试验报告 
	 
	 
	 

	（以下略去） 


注：上表中符合性方法（MOC）定义

MOC0—简述 ；MOC1—设计说明 ；MOC2—分析/计算/相似性分析 MOC3—安全性评估； MOC4—试验室试验； MOC5—飞机地面试验； MOC6—飞行试验 ；MOC7—检查；MOC8—模拟器试验 ；MOC9—设备鉴定。 

附录2：固定翼轻型运动类飞机建议局方参与的关键符合性验证试验项目 

建议局方参与的关键符合性验证试验包括但不限于如下项目： 

1、参与以下试飞项目，以表明符合适用的要求： 

空速校准试飞； 

失速速度和失速特性试飞； 

纵向操纵性试飞； 

横航向操纵性试飞； 

起飞、爬升、下降率、进近和着陆性能试飞经审查组同意，申请人也可以提供足够的技术报告、试验过程图片说明和录像资料）； 

尾旋试飞（经审查组同意，申请人也可以提供足够的技术报告、试验过程图片说明和录像资料）。 

2、在评审载荷计算和筛选报告的基础上，参与以下静强度试验，以表明符合使用的要求（经审查组同意，申请人也可以提供足够的技术报告、试验过程图片说明和录像资料）： 

机身和机翼结构的静强度试验； 

操纵面的静强度试验； 

操纵系统的静强度试验； 

起落架系统的强度试验。 

3、对轻小型于航空器的系统，审查组应关注电气负载分析报告以及磁罗盘的校验、驾驶舱电磁兼容分析或试验等内容。 

对于轻小型航空器的发动机和螺旋桨，建议局方参与以的关键符合性验证试验包括但不限于如下项目（经审查组同意，申请人也可以提供足够的技术报告、试验过程图片说明和录像资料）： 

校准试验； 

爆震试验； 

持久试验，包括加速大修试验和持久飞行试验之一。 

附表：......（本程序引用的表格与AP-21-03一致，待正式出版时一并刊出）
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