Q&A

问：程序管制下，监控人员可以同时监控多个席位吗？

答：程序管制下可以运用一对二的监控（配置二类或四类人员）。最多可监控两个席位。
问：程序管制下，有三类监控人员吗？

答：无。三类监控人员只运用于监视管制条件下，该人员既是本席位的管制员，同时也是相邻席位的监控人员，因此该人员本身就有不小的工作负荷，再对其他席位监控应具备对该席位航空器活动“可视”的条件。另外，建议在相关性较强的席位间设置三类监控人员，例如平行跑道的两个五边席位。

问：交叉跑道运行，不可以设置三类监控人员吗？

答：不可以，交叉跑道运行虽相关性较强，但起飞落地阶段，安全风险高、工作负荷大，应按一类或四类人员设置监控。

问：同席位怎么理解？

答：监控人员和管制人员在同一工作台。

问：一类监控人员如何设置

答：一类监控人员只对同席位实施监控。
问：监视管制条件下，二类、四类监控人员如果监控两个及以上席位，可只选择监听其中一个席位，并且可根据需要在不同席位间切换监听。那么程序管制条件下，也可以照此执行吗？

答：不可以。监视管制条件下的上述做法，是在特定运行场景下，通过对管制席不间断的“监视”履行持续监督职责。程序管制条件下，依赖“监听”履行持续监督职责。另外，程序管制通话频次相对较低，同时要求最多实施一对二监控，保证了同时监听的可行性。

问：具备管制指令检测功能的系统能列举几个吗？

答：华东空管局使用的ATC安全防护系统；中南空管局使用的S模式空地协同预警系统；西南空管局使用的基于人工智能语音识别技术的空管安全防护系统等。 

问：三类不可以赋予协调职责吗？

答：不可以。因为三类承担着指挥职能。

问：塔台运行环境受限情况包含的使用空域受限、运行条件变化、通信导航监视设备降级及失效怎么理解。

答：具体场景由管制单位根据自身实际情况梳理定义。建议考虑但不仅限于：雷雨影响机场上空或周边、低能见度运行、换跑道方向、航行下滑不稳定等因素。

问：各单位是否需要完全按照附件中的分类、分级、配置表形成本单位的岗位监控方案？

答：附件中的分类、分级、配置表格是指导性意见，供各单位借鉴。各单位应根据自身实际形成本单位方案，不一定要完全参照规程附件表格。

问：监视管制下，四类监控人员可通过方式（2）、（3）、（1）+（2）、（1）+（3）、（2）+（3）和（1）+（2）+（3）履行监控职责。若只采用方式（2）履行监控职责，最多可监控几个席位。

答：按照规程6.2.4，可通过方式（2）对本管制现场的三个（最多）席位进行监控。
