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前言
本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则  第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定起草。
本文件由中国民用航空局公安局提出。
本文件由中国民航科学技术研究院归口。
本文件由中国民航科学技术研究院起草。
本文件主要起草人：
基于集中判图模式的航空货物运输安全检查流程和信息应用规范
1　 范围
本文件规定了基于集中判图模式的航空货物运输安全检查业务流程和信息应用规范。
本文件适用于基于集中判图模式的航空货物运输安全检查业务流程设计和应用，相关信息系统的设计、建设、运行、验收和测试。
2　 规范性引用文件
下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。
MH/T 0076—2020  民用航空网络安全等级保护基本要求
MH/T 7003—2017  民用运输机场安全保卫设施
MD-SB-2018-009
民用航空货物运输安全检查信息管理系统技术要求
3　 术语和定义
下列术语和定义适用于本文件。

航空货物  air cargo
经航空运输的物品和物质，主要包括普通货物、邮件、快件、单体超大超重货物和其它货物等，有特殊规定的除外。
[来源：民航发﹝2012﹞70号，第四十八条，有修改]

集中判图  centralized image processing
在机场范围内，将判图席位工作站集中部署在专门的独立的场所，与航空货物运输X射线安全检查设备（以下简称X射线安检设备）通过网络连接，通过信息系统对航空货物运输安全检查图像进行集中统一管理，并按照一定的规则将图像及关联的货物信息和视频信息分发至判图席位工作站，由判图员对图像和信息综合判读的过程。

集中判图模式  centralized image processing mode
采用集中判图方式开展安全检查的应用模式。

单图式出图  frame style image generating
集中判图模式（3.3）下航空货物X射线图像生成并显示的一种方式，指X射线安检设备对航空货物扫描并完全成像后，再传输至判图席位工作站显示的过程。

同屏比对  comparison on one screen
将包括但不限于航空货物申报品名、件数、安全检查图像、附属文件及过检音视频等信息集成在集中判图席位工作站的同一屏幕显示，便于判图员开展航空货物安全检查图像及信息的统一集中判读。

系统平均出图时间  average time for X-ray image displaying on the CIP screen
集中判图模式（3.3）下，采用单图式出图（3.4）方式，将100件粘贴了标识码标签的货物连续扫码过检，在货物码放间隔确保每件货物都能独立完整成像的条件下，平均每件货物从扫码开始到集中判图席位工作站上完整显示该货物的X射线图像为止所需的时间。

航空货运安全检查信息管理系统  security inspection information management system of civil aviation cargo transportation
航空货物接受安全检查全过程中所采集的货物运输信息、安全检查设备信息、安全检查现场信息，通过数据管理、信息采集技术、音视频信息处理、网络传输等技术构建的信息系统。
[来源：MD-SB-2018-009，3.1]

航空货运信息管理系统  information management system of civil aviation cargo transportation
为机场或航空公司物流货站提供场内仓储物流的核心业务操作和管理功能，覆盖国内国际进出港、中转、计费、仓储、集控管理等核心业务，涵盖货站全部业务岗位和操作点，通过数据管理、信息采集技术、音视频信息处理、网络传输等技术构建的信息系统
)。
［来源：MD-SB-2018-009，3.5，有修改］
4　 总则
集中判图模式应具备以下基本特征：
a) 航空货物安全检查申报信息电子化；
b) 航空货物逐件粘贴标识码（条码或RFID）标签，且安检通道具备标识码标签（自动或手动）扫描设施，并对航空货物上粘贴的标识码标签进行逐一识别；
c) 判图员判读的图像与X射线安检设备生成的判读图像一致；
d) 判图席位工作站和X射线安检设备非一对一固定关系，具备单图式出图（3.4）功能；
e) 集中判图席位工作站实现同屏比对方式判读。
集中判图场所和货物安检通道现场可以分离。集中判图场所设置在空侧或陆侧，应满足以下安全保卫设施配备要求：
f) 所出入口设置门禁系统，门禁读卡器具备生物识别和/或密码输入功能，对进入和试图进入判图室的人员进行身份验证和记录；
g) 设置视频监控系统，对场所进门位置和场所内实施静态持续全覆盖监控，满足24小时和全天候的要求，在现场光照环境下，图像清晰可辨，保存时限≥90 天；
h) 当设置在陆侧时，满足MH/T 7003—2017中7.1.1和7.1.4的规定。
集中判图场所面积大小应满足MH/T 7003—2017中17.2规定，判图工作位设置数量应不少于采用集中判图模式的X射线安检设备数量。
基于集中判图模式构建的信息系统是航空货运安全检查信息管理系统（以下简称“货运安检信息系统”）的一种
)，除满足本文件规定外，应同时满足MD-SB-2018-009规定的技术要求。
基于集中判图模式构建的信息系统应最低满足MH/T 0076—2020规定的第二级安全要求。
根据不同时段和不同性质的货物流情况，集中判图室上岗的判图员和安检通道现场的开箱员人数根据实际需求配置。
5　 基于集中判图模式的业务流程
流程分类
基于集中判图模式的业务流程包括：
——前序流程：航空货物运输申报、航空货物标识码标签打印粘贴、货站收运核查；
——安全检查业务流程：货物安检申报、激活安检通道、货物扫码过检、集中图像判读、货物开箱检查、验讫放行审核、远程质量控制。
业务流程如图1所示：
[image: image1.png]e o mee
waRe
PTTTTIy
e R i
i AR E e s
menzare | 0 | memens "
3 suwne .
o Fhamne &
wiznE 3 FT] e s
e Pt =
wuwizns |AE swm
o [FEEEw
28 anzee. s
xone Enbzad
e
mee
=were AR
TwmnE
o |EEEmEe
man
sazmaRe FRnEREL
=wene
meana
Hems
zEARE
o ] = E smie s smEBEe L]
€A s o =Rz RS wm e e
miaE RR s AR ik s

] rens

] s




图1　 业务流程图
前序流程
5.1.1　 一般规定
航空货物在安全检查前，航空货运代理人应完成航空货运信息电子申报、打印并在货物上粘贴标识码标签，承运人或其地面服务代理人应完成收运核查等必要的操作步骤。
5.1.2　 航空货运信息电子申报
货运代理人应提前通过货运信息申报渠道完成航空货运信息电子申报，申报渠道包括但不限于：航空货运信息管理系统（柜台办理）、自助申报终端、货运信息申报平台等。
申报信息包括：航空货运单号、航空货物性质、航空货运销售代理人、航空货物托运人及电话、承运航空公司、始发站、目的站、航班号、日期、货物品名、件数、重量和附属文件。
附属文件包括且不限于航空运输条件鉴定文件、承运人或其地面服务代理人同意承运证明类文件、货运安保声明文件等。
5.1.3　 航空货物标识码标签打印粘贴
货物应逐件粘贴标识码标签。标识码由货运安检信息系统或航空货运信息管理系统(以下简称“货运信息系统”)按照6.1规定的标识码编码规则生成。标识码标签打印及粘贴应满足如下要求：
i) 标识码标签由货运代理操作人员自行通过自助申报终端、货运信息申报平台或其他打印程序打印，并在货物安全检查前完成粘贴；
j) 粘贴至货物的标识码标签应内容清晰、平整牢固、贴在扫码设备易读取的明显位置。
5.1.4　 货站收运核查
承运人或其地面服务代理人对货运代理人交运的航空货物进行收运核查，对运输文件进行审核，并将收运核查结果输入货运信息系统。货运信息系统将收运核查结果连同货运信息发送至货运安检信息系统。
安全检查流程
5.1.5　 一般规定
本文件仅列出与集中判图模式相关的安全检查环节和要求，未提及的安全检查环节、程序和要求应按照民航安全检查工作手册规定实施。
安全检查人员负责开启、关闭安检通道。当安检通道开启时，应通过视频监控、入侵报警或人员巡视等手段做好安检通道收货口的安全防护，防止无关人员和物品从收货口非法进入货运控制区。
同一运单中含有24小时隔离存放货物的应按照民航安全检查工作手册规定对隔离存放货物进行防爆检测、必要的开箱检查及入/出库检查电子登记，并在24小时隔离存放后按照验讫放行审核要求进行电子放行处理。
5.1.6　 安检信息申报
货运安检信息系统应依据从货运信息系统收到的航空货运信息自动生成航空货物安检申报单信息，完成货物安检信息申报。
5.1.7　 激活安检通道
X射线安检设备正常开启后，如无货物过检，则传送带置于待机（即停转）状态。货运代理交运人员到达安检通道后通过身份验证设备或人工方式进行身份验证，验证通过后自动或通过现场安全检查人员手动激活安检通道，安检设备处于可过货状态。应支持同时激活多个安检通道，以实现多通道分批快速过货。
货运代理交运人员应采取以下一种或多种组合方式进行身份验证：
k) IC卡类工作证件识别：通过专门设备读取IC卡（即Integrated Circuit Card，集成电路卡，也称智能卡）类工作证件识别交运人员身份；
l) 身份证识别：通过身份证读取设备读取二代居民身份证信息识别交运人员身份；
m) 人脸识别：通过人脸识别系统识别交运人员身份；
n) 人工方式：通过人工核验方式识别交运人员身份。
货运安检信息系统应记录安检通道工作状态和货运代理交运人员身份验证情况。
5.1.8　 货物扫码过检
安检通道激活后，货物应进行标识码标签识别和过检。
—— 对于X射线安检设备前方安装自动扫码设备的安检通道，货物经过时自动扫码设备自动扫描并识别货物上的标识码标签；
—— 对于安装人工扫码设备的安检通道，货运代理交运人员使用人工扫码设备扫描并识别货物上的标识码标签。
货物应按标识码标签识别顺序逐一过机检查。
货运安检信息系统应根据货物标识码标签获取货物安检申报信息，并将货物安检申报信息推送到判图席位工作站，供判图员判读图像使用。
货运安检信息系统应自动将货运信息、货物X射线图像和过检音视频、集中判图席位音视频、开箱区音视频、判图员与开箱员通讯音频与货物的标识码进行关联绑定。
5.1.9　 集中图像判读
集中判图模式应支持判图席位和X射线安检设备之间一对多、多对一、多对多方式的判图，应支持同一航空货运单上的货物由不同判图席位判图。
货运安检信息系统应实现一定的图像分配算法，将某一幅X射线安检设备图像分配至某个判图席位工作站。图像分配规则可按照货物性质、判图席位资质、货运代理人信用、判图任务负载情况等条件综合设定。
集中图像判读应实现货物安检申报品名、件数、货物安检图像、附属文件、过检音视频同屏比对判图，根据货物性质和接收到的运输文件信息开展货物品名符合性检查。
集中图像判读功能应包括但不限于：
o) 支持重点航班、重点航线、重点货物、货运代理人信用预警提醒；
p) 判图结果需有记录，如已检、开箱检查、品名不符、货物标识码标签异常、货物图像有疑点、超时未判等，开箱检查标记将作为复检参考；
q) 对货物标识码标签异常（即未识别到有效识别码）、品名不符等情况需进行补码或重扫、补报品名，然后复检；
r) 货物标识码标签异常、品名不符、开箱检查、判图超时等结果信息应及时通知交运人员；
s) 判图员发现货物图像有疑点时，应对判读图像进行标记，并触发开箱检查指令，该货物图像即被推送至开箱工作站，由开箱员进行开箱检查处理流程；
t) 判图员与开箱员能够通过通讯工具实时对讲，以实现开箱检查货物可疑点协同定位，交流内容应进行录音，并绑定运单信息，监管回查时可回放；
u) 开箱货物进行复检时，判图席位工作站需对复检信息进行提醒，判图员可查看该货物开箱检查信息及图像信息。
5.1.10　 货物开箱检查
开箱员应采用移动或桌面工作站进行开箱检查登记。
货物开箱检查功能应包括但不限于：
v) 支持开箱检查任务提醒；
w) 支持根据现场实际情况选择并优先处理待开箱检查中的任一任务；
x) 支持整票（同一运单）退运，退运后支持重新交运；
y) 支持通过拍照实现货物附属文件的采集登记；
z) 需做防爆检测的货物，进行防爆检测后支持对检测结果进行登记；
aa) 支持对开箱检查物品进行实物拍照保存；
ab) 支持多通道共享同一设备开箱检查登记。
5.1.11　 验讫放行审核
承运人或其地面服务代理人确认收运的同一运单货物全部完成安全检查后，验讫放行审核人员应对同一运单货物安检结果执行以下核查处理：
ac) 对电子化安检申报单信息及航空货运单信息进行比对；
ad) 对货物过检信息，包括判图信息、开箱检查登记信息、24小时入/出库登记信息（如同一运单货物包含24小时隔离存放货物）等电子单据进行复核；
ae) 执行放行处理，并做好结果登记。
5.1.12　 远程质量控制
货运安检信息系统应实现远程质量控制功能，包括但不限于：
af) 安检通道监控：实时对安检通道视频监控，对在岗安全检查人员工作状态监控；
ag) 综合查询申报单信息，支持多条件（包括航空货物性质、安检通道、安检员、安检时间、是否开箱检查、承运航空公司、航班号、航班日期、目的地、航空货运单号、航空货物托运人、航空货运销售代理人和货物品名等）模糊检索；
ah) 安检过程回查：对货物过检音视频及图像进行回查；
ai) 开箱检查回查：对货物过检中开箱检查及登记信息进行回查；
aj) X射线图像二次核查处理：与集中判图席位工作站图像处理功能一致；
ak) 安检信息下载：支持下载安检信息查询结果，把下载的音视频监控和安检图像进行压缩打包处理。
6　 关键技术要求
航空货物标识码标签
货运安检信息系统在集中判图时，应能根据货物上的标识码标签提取货物安检申报信息和其他关联信息；开箱核查时，应能根据标识码标签提取货物的开检图像及安检状态信息；安检过程回查时，应能根据标识码查询货物的过检记录、音视频及图像。
航空货物标识码由16位数字组成，包含11位航空货运单号（3位航司代号+8位数字序号）和同一运单号内不重复的5位货物序号。
示例：7849590865400001
X射线安全检查图像
集中判图席位工作站上的货物X射线图像，应具有与安检通道现场X射线安检设备一致的各种图像处理功能，图像显示效果与质量应保持与现场X射线安检设备一致。图像测试要求与现场X射线安检设备验收测试标准一致。
系统平均出图时间
系统平均出图时间按以下方式测算。
选用40件～100件长度为50 cm（过检方向）、质量为5 kg～10 kg的箱包作为测试货物件（应确保箱包内物品的安全性），在同一条安检通道上依次扫码过检（货物不足100件时，可循环使用，确保过程连续不中断）。从第一件货物扫码开始计时，到最后一件货物（100≤货物总件数≤120）通过安检设备后，在集中判图席位工作站显示X射线图像为止停止计时，计算单件货物所花的平均时间。整个过程中操作要求如下：
al) 每件货物应扫码成功；
am) 货物码放间隔应确保每件货物的X射线图像均独立且完整成像；
an) 应在集中判图席位工作站上对所有货物安检图像立即执行“放行”的判检操作，确保判图时间尽可能接近于0；
ao) 应避免使用回传线返回箱包的方式进行循环测试。
注：使用回传线返回箱包意味着必须在判图席位工作站上下达开箱检查指令，这会增加判图人员的操作时间，与采用“放行”操作的目的相悖，从而无法确切计算“系统平均出图时间”。
当X射线安检设备带速标称值＜0.35 m/s时，系统平均出图时间应≤7 s；当X射线安检设备带速标称值≥0.35 m/s时，系统平均出图时间应≤3.5 s。
实时音频通讯
开箱检查过程中，开箱员与判图员应通过语音工具实现高质量实时语音通讯，应满足以下要求；
ap) 开箱员和判图员的语音通讯对应关系与X射线安检设备和集中判图席位的判图对应关系一致；
aq) 开箱员与判图员任何一方都可根据需要发起语音对话；
ar) 对语音交流内容进行录音存储，并和过检货物运单号绑定，支持监管回查，存储时间≥90 d；
as) 支持与集中判图席位工作站数量匹配的多路音频并发处理，相互不干扰；
at) 自适应各种平稳、非平稳噪声环境；
au) 支持回声消除算法，保证通话不受干扰；
av) 支持自动啸叫检测和抑制，近场也不会出现尖锐的杂音和啸叫。
信息同屏显示
集中判图席位工作站应至少同时显示货物X射线图像和该货物对应的安检申报品名、件数和附属文件，以及按需随时调取货物过检音视频信息。
安检过程信息提示
货运安检信息系统应将安检过程中需通知货运代理人的提示信息及时推送到部署在安检通道的显示屏上显示。提示信息应包括但不限于：货物扫码结果、货物过检状态、操作提示信息。
7　 数据交换要求
一般规定
货运安检信息系统应在多个环节与其他信息系统进行数据交换，确保安检业务流程的有序运转。系统间交换数据应确保数据真实准确，并采取措施确保传输安全可靠。
数据交换内容
7.1.1　 安检申报单数据
货运代理人通过货运信息申报渠道完成货物运输信息申报，在货站完成货物收运核查后，相关信息系统通过数据接口把货物信息数据发送给货运安检信息系统，货运安检信息系统以此生成货物安检申报单。
7.1.2　 货运收货确认信息
同一运单的货物全部通过X射线安检设备检查后，货站工作人员完成货物件数和重量的确认，货运信息系统或相关信息系统通过数据接口将本票运单的实际收运信息发送给货运安检信息系统。
收货确认信息包括：航空货运单号、实际收运货物件数、实际收运货物重量、实际收运完成时间等。
7.1.3　 安检验讫放行数据
同一运单的货物全部完成安检后，验讫放行审核人员核查安检结果并进行安检放行处理，货运安检信息系统通过数据接口把放行信息发送给货运信息系统，货站工作人员依据放行信息执行运输装机操作。
安检放行数据包括：航空货运单号、安检放行结果、退运件数、安全检查机构名称、安检放行时间等。
7.1.4　 航班配载数据
货站工作人员对通过安全检查的货物执行装机配载。货站通过具有装机配载信息的系统数据接口把货物实际的航班配载信息发送给货运安检信息系统。货运安检信息系统应能接收同一运单货物的多次配载信息。
航班配载数据包括：航空货运单号、实际航班号、实际航班日期、实际货物件数、实际货物重量、始发站、目的站。
数据交换格式
数据交换应采用常用的接口协议及数据格式实现：如MQ、RESTFul、JSON、XML等。
8　 应急保障要求
应至少做好以下场景的应急预案：
—— 货运安检信息系统遭受外部网络攻击或入侵造成无法正常工作时；
—— 货运安检关键敏感数据外泄或丢失时；
—— 核心网络、服务器、数据库、存储设备等软硬件基础设施突发失效时；
—— 货运安检信息系统发生故障不能正常工作时，包括货物不能正常扫码、不能集中图像判读、不能货物开箱登记等）。
应保留通道内单机判图模式。当启用单机判图模式时，X射线安检设备完全独立运行，货运代理人按要求进行安检信息申报，判图员使用X射线安检设备终端判图，开箱员手工开箱核查登记。
9　 主要设备配备要求
相关主要设备应按表1配备。
表1　 集中判图模式主要设备配备表
	配置设备
	设备主要参数
	数量

	集中判图席位工作站
	CPU：性能不低于Intel i5-9400F；
内存：≥8G；
硬盘：≥256G；
显示器：≥558 mm，分辨率≥1920×1080像素，刷新率≥144 Hz；
显示输出：独立显卡，显存≥2G，性能不低于英伟达GTX1050Ti；
语音：耳麦。
	按需

	开箱检查移动工作站

	显示屏：≥177 mm工业级PAD；
触摸屏：电容式，表面硬度大于 8H，支持手套触摸、水雾、主动电容笔；
亮度：≥800 cd/㎡超亮屏，强光下可视；
CPU：≥2.0 GHz；
内存：≥6GB RAM+128GB ROM；
通讯：支持蓝牙/WIFI；
摄像头：后置≥1300万像素，带自动对焦电子闪光灯，前置≥500万像素；
电池：≥10 000 mA时锂聚合物电池；
蓝牙耳麦；
条码扫描头和/或 RFID读写器；
防护等级：不低于IP65。
	按需

	通道桌面工作站（应急保障）
	CPU：性能不低于Intel i5-9400；
内存：≥8G；
硬盘：≥256G；
显示器：≥558 mm，分辨率≥1920×1080像素。
	配置数量≥通道数×0.5

	高拍仪
（应急保障）
	用于拍摄运单／身份证件／鉴定报告等文件，应符合以下要求：
接口方式：USB接口版本2.0以上，传输速度480 Mb/s以上；文件保存：至少支持 JPEG、TIFF、PDF等通用格式；成像速度：≤3 s；
主摄像头：物理分辨率500万像素以上；图像色彩：RGB（24位真彩）；畸变率：≤1%；
对焦方式：定焦；
白平衡：手动、自动；
拍摄高度：可调（并支持A4、A5、A6纸张大小的拍摄）。
	每个通道桌面工作站（应急保障）一个


表2　 (续)
	配置设备
	设备主要参数
	数量

	二次图像核查席位工作站
	CPU：性能不低于Intel i5-9400F；
内存：≥8G；
硬盘：≥256G；
显示器：≥558 mm，分辨率≥1920×1080像素。
	按需

	安检信息提示显示屏
	屏幕尺寸：≥1 066 mm；
分辨率：≥1920×1080像素
	每个安检通道一个
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�) 由于航空货运信息管理系统的建设一般具有逐步积累完善的过程，因此本文件所称航空货运信息管理系统可泛指已实现全部业务覆盖的完整系统或其已实现部分业务覆盖的分子系统。


2) 后文中“货运安检信息系统”如无特别说明，即指“基于集中判图模式构建的信息系统”。
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