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前  言
空客公司已经请示了一个联合运行评审委员会的空客电传系列飞机弥补程序以纳入A320，A330和A340之间的型别等级课程，空客公司称之为交叉机组资格(CCQ)，和操作一种以上的机型，称之为混合机队飞行(MFF)。 
后附的报告仅仅包括交叉机组资格和混合机队飞行活动的特点并且在各个报告中可以找到每家独立飞机的联合运行评审委员会程序的结果。 
因为没有任何的欧洲联合航空管理局联合运行审定委员报告适用于空客系列飞机，这份联合运行审定报告包括了空客机型(A320 - A330 - A340)之间的各种差异，使用了目前国家民航当局和美国联邦航空管理局飞行标准化委员会审定报告的审定结果。
这份报告明确了欧洲联合航空管理局在型别之间的交叉机组资格型别等级，检查和当前有效性的最低要求：比如
-
对于已经取得A320衍生机型资格并且正过渡改装到A330或A340的飞行员；
-
对于已经取得A330衍生机型资格并且正过渡改装到A320或A340的飞行员； 
· 对于已经取得A340衍生机型资格并且正过渡改装到A320或A330的飞行员。
这份报告还纳入了操作一种以上机型(混合机队飞行)的各种建议。
已经按照欧洲联合航空管理局的参考条款和联合运行评审委员会的手册执行了这项审定。
中央联合航空管理局建议批准空客公司参考的营运人差异要求(ODR)表。  
中央联合航空管理局建议批准空客公司提出的交叉机组资格训练课程。
中央联合航空管理局强调后附的MFF(混合机队飞行)建议符合欧洲联合航空规则-飞行人员执照1和欧洲联合航空规则-运行1。 


Fergus Woods
Georges Rebender

执照司司长
运行司司长
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运行审定报告/交叉机组资格和混合机队飞行
1. 目的和适用范围
这份报告
· 重提向空客电传系列飞机的各种机型配置的型别等级；
· 提出主通用要求(MCR)。

· 描述主差异要求(MDR)
· 提供合格营运人差异要求(ODR表格)的参考 
· 提出空客机型之间初始训练(交叉机组资格)的建议 
· 提出检查的建议
· 提出当前有效性/近期经历的建议
· 提出操作一个以上机型的建议(混合机队飞行– MFF)
· 提出教员训练的建议
术语：
· 基本型飞机：一架或者一群由营运人指定的飞机，用作基本型飞机来比较与营运人机队中其它机型的差异。
· “交叉机组资格”(CCQ)术语是指减少的型别等级改装课程，此课程提供了技术相似点和通用飞行和操作程序的资格证明。在此类空客电传机型之间的课程中保留交叉机组资格这个术语。
· “标准”型别等级术语，正如这份报告中所使用的，是指对于一个给定机型的完整改装大纲。
· “混合机队飞行”(MFF)术语在这份报告中用来概括以一个以上符合欧洲联合航空规则1.980的飞机操作。在这篇文章中，混合机队飞行(MFF)是指下列机型的操作： 
- A320和A330，或
- A320和A340，或
   - A330和A340。
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2. 飞行员型别等级要求
参照欧洲联合航空规则飞行人员执照1的规定，已经配置了下列执照签注：　
	机型和衍生机型
	执照签注

	A318系列
A319-100系列
A320-100系列
-200系列
A321-100系列
-200系列
	A318/319/320/321

	A330-300系列
-200系列
	A330

	A340-200系列
-300系列
-500系列
-600系列
	A340


对于这份报告，“A-320”表示所有的A320衍生机型，“A-330”表示所有的A330衍生机型，“A-340”表示所有的A340衍生机型。 
3. 主通用要求
A320，A330和A340的设计在以下方面具有高度的通用性： 
1)  驾驶舱布局，
2)  系统定义和工作，以及
3)  操作特点
通用性程度对于确定训练大纲具有直接而且重要的影响。 
3.1 驾驶舱布局
驾驶舱布局的设计： 
- 具有相似的尺寸
- 具有相似的面板布局
- 具有相似的控制器(包括相同的缝翼/襟翼名称)

- 具有相同的“无白光的驾驶舱和按键”理念
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3.2 系统定义和工作
虽然每架飞机的电子设备结构由于工作上的考虑(4发飞机与2发飞机的对比，远程飞行与短程/中程飞行要求的对比)而有所不同，但是在飞行员/机器界面和操作方面的系统设计已经尽可能地相似。
下面反映了在设计方面的情况： 
· 电子飞行仪表系统的主飞行显示器(PFD)和导航显示器(ND)提供了相似的信息，以及相似的符号，色彩代码和显示原理。
· ECAM的发动机/警告和系统显示提供了相似的信息。在执行非正常和应急操作时，“边读边做”的概念在最大程度上减小了系统差异的影响。在机组对于注意信息和警告信息的反应中引入了相同的原理。
· 自动驾驶仪/飞行指引仪/自动推力(飞行管理引导计算机)引入了相似的结构和操作程序。 
3.3 操作特点
虽然各种飞机的尺寸，全重和气动性有所差异，但是电传(FBW)系统的设计把飞行员在每架飞机上所感受到的操作特点方面的差异降低到了最低程度。飞行控制法则的相似性允许在操作质量方面达到重要的通用性等级。 
3.4 飞机操作原理的通用性 
这些飞机在设计方面的通用性允许了程序方面的通用性：　
- 相似的正常程序：检查单，电子飞行仪表系统，中央电子飞机监控器，飞行管理引导系统　
- 由中央电子飞机监控器控制的相似的非正常/应急程序(ECAM的边读边做清单) 
- 应急程序相似的控制位置
- 相同的任务分工规则(操作飞行员-不操作飞行员/成员1-成员2)


版本 00 – 2004年3月
第7页 共36页
中央联合航空管理局 – 联合运行评审委员会
交叉机组资格和混合机队飞行 A320-A330-A340

3.5 着陆期间的高度喊话
A320，A330和A340飞机在着陆时全都使用相同的自动语音喊话。
这些喊话可以被客户化，与联合航空规则的低能见运行(欧洲联合航空规则-AWO)保持一致，用于预计的运行。除非与国家民航当局(NAA)另有协定，否则混合机队飞行的营运人们应该标准化在其机队内的相关喊话。  

3.6 自动着陆
A320，A330和A340的自动着陆系统在结构和操作程序方面都是相同的。因此，可以在其中任何一个机型上执行低能见度的训练和资格，包括II类，III类和自动着陆程序。然后，可以按照营运人差异要求表格和段落6.2的内容获取其它机型的资格。  
3.7 飞行管理系统
A320，A330和A340飞机的飞行管理系统都是相似的。在一个机型上获取的飞行管理系统及其部件的训练和资格可以适用于其它机型，正如营运人差异要求表格明确的一样。    
3.8 危险天气和冬季运行 
在相关的飞行机组操作手册的章节中明确了特定的操作差异，关于A320，A330和A340飞机在危险天气/冬季运行的预警和程序都是相似的。因此，在一个机型上针对这些科目的训练可以表示取得了其它机型上相应的资格证明，正如在营运人差异要求表上明确和在营运人训练手册上具体说明的内容一样。
3.9 飞机进近和盘旋的类别
参考文件：联合航空规则-运行1.430(c)的附件2 
	飞机
	类别

	A318，A319，A320，A321
	C (一些A321可能是D级)

	A330
	C

	A340-200/300
	C


	A340-500/600
	D
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4. 主差异要求表
下表显示了A320/A330/A340飞机的主差异要求。{它们依据美国联邦航空管理局飞行标准局的报告(弥补程序)}。
关于各个训练/检查/当前有效性等级的定义就是联合运行审定局手册中的定义，并且在此表后面加入了一些相关定义，用于参考。
	到
从
	A320
	A330
	A340

	A320

	NA
	E/E/D**
	E/E/D**

	A330

	E/E/D**
	NA
	E/E/C**

	A340

	E/E/D**
	B/E*/C**
	NA

	*E：分析(营运人差异要求表格)仅仅要求B级，但是欧洲联合航空规则-飞行人员执照(参阅§ 6.3 & 附件3)要求必须执行一次能力考试(E级)。
** 参阅§ 7.4中关于当前有效性要求的详细内容。


摘自联合运行审定局手册中关于训练/检查/当前有效性等级的内容(参阅联合运行评审委员会手册中的完整定义)： 
训练等级：
B级训练：B级差异训练适用于在功能上相似并且系统或程序上的差异可以通过辅助教学得到充分解决的飞机。在B级，辅助教学可以适当地保证机组理解，强调问题，提供一个展示教材的标准化方式，或者可以适当地帮助在训练后保留教材。B级辅助教学通常采取比如播放幻灯/磁带，计算机辅助教学(CBT)，站立授课或者录像带这样的教学方式。
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C级训练。C级差异训练是只能通过使用一些具有系统训练的设备才能够完成的。它适用于影响技巧或能力以及知识的具有“部分工作”差异的衍生机型。训练目标着重于掌握各个系统，程序或者任务，而不是执行高度统一的“实时”飞行操作和机动飞行。C级训练还可以要求一名机组成员进行自学或者辅助教学，但是不能独自来充分解决一个知识要求。要求训练设备来补充教学以保证达到或者保留机组的技巧和能力来完成更加复杂的任务，这些任务通常与操作特定的飞机系统有关。 

E级训练。E级训练适用于具有重大的“全部工作”差异的候选飞机，需要采取完整的改装训练课程或者等同的方式以符合训练目标。此类训练需要一个“高保真”的环境以达到或者保持只有通过使用C级认证或者更高等级的全模或者飞机自身才能满足的知识，技巧或能力。如果在一架飞机中完成E级训练，那么出于安全原因应该修改E级训练，因为机动飞行可以造成高风险(比如：发动机设定在慢车推力以模拟单发故障)。与其它等级一样，如果配置了E级训练，适当的资格证明或者强制可以运用于与其它相关衍生飞机和/或机型相关的知识，技巧和/或能力。按照联合运行评审委员会(JOEB)报告中所示的主题，程序或机动来确定资格证明或强制并且运用到整个营运人差异要求表(ODR)中。
检查等级：
B级检查。B级检查表示在改装和复训差异训练之后，需要一次“工作”或“系统”检查。B级检查通常适用于一些特定的工作或者系统，比如，惯性导航系统，飞行管理系统，空中防撞系统或其它一些独立系统或者相关的系统组别。
E级检查。E级检查表示在改装和复训差异训练之后，应该按照各个当局规则/政策在C级或D级全模或者各个衍生机型上执行一次完整的熟练检查。可以授权按照国家法规执行备用检查。还可以允许E级通用的机动资格证明。
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当前有效性等级：
C级当前有效性。C级当前有效性适用于一个或者多个指定的系统或程序，并且与技巧和知识要求有关。比如，建立惯性导航系统的当前有效性，飞行管理系统的当前有效性，飞行引导控制系统的当前有效性，或者安全运行衍生飞机必需的其它特定的当前有效性。建立装有飞行管理系统(FMS)的衍生机型的C级当前有效性通常需要一名机组成员在一个特定时期以内操作此衍生飞机或者重新建立当前有效性。C级的当前有效性强制通常是90天。 

D级当前有效性。D级当前有效性与指定的机动有关，并且强调实时执行飞机控制工作所需的知识和技巧，并且综合使用相关的系统和程序。D级当前有效性还强调一些飞行特点的差异：包括一个特定衍生机型所需的任何机动性能和相关的正常/非正常/应急程序。
5. 营运人差异要求表格
营运人差异要求表用来展示一个营运人的符合性方式。空客公司通用的细化营运人差异要求表归档在(欧洲)中央联合航空管理局中。通过请示，可以得到此表格的复印件。这些所提供的营
运人差异要求表是空客公司的通用表格，因此，此表可能没有加入适用于特殊营运人的项目。根据联合航空规则-运行1，营运人差异要求表假定操作基本型飞机的飞行员是合格的，当前有效的并且是有经历的。 

已经按照联合航空规则-运行1的N章AMC 1.980(b)和IEM 1.980(b)的规定修订了空客公司的营运人差异要求表。
欧洲联合航空管理局发现这些营运人差异要求表是合格的。对于按照这些差异和所示的符合性方式进行审定的飞机而言，这些表格代表符合MDR规定的一个合格方式。对于飞机具有其它差异的营运人们而言，这些表格无需表示(它们)是唯一的符合性方式。
使用“一种以上机型或衍生机型”(A320，A330和A340之间的混合机队)执行飞行的营运人们必须持有已得到批准的与其机队相关的营运人差异要求表。 
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6. 在空客电传系列飞机内的训练规格 – 交叉机组资格
6.1 初始改装课程 - 交叉机组资格的型别等级
6.1.1 前提条件
被授权在差异飞机上开始执行交叉机组资格课程的飞行员必须在基本型飞机上是当前有效的，合格的(有效的LPC)并且是有经历的。 
在基本型飞机的最低经历：正如联合航空规则-运行 1.980，§ 3的附录1：在基本型飞机上达到3个月和150个小时。
营运人应该保证机组在开始一个交叉机组资格课程之前，已经具有良好的基本型飞机系统知识，因为训练大纲仅仅提供2个机型之间的差异。 
注1：如果飞行员不是当前有效的但持有一个基本型飞机的有效的LPC，这些飞行员通过一个需要其国家民航当局批准的复习计划可以合法地取得交叉机组资格。
6.1.2 改装课程：交叉机组资格的型别等级
空客公司的交叉机组资格课程是按照营运人差异要求表建立的并且设计用于空客电传系列飞机以内的改装飞行员。    
一个交叉机组资格课程是一个课程，它仅仅强调基本型飞机和差异飞机(新机型)之间的差异部分。
空客公司提出的交叉机组资格课程已经得到联合运行评审委员会的评估并且认为是合格的，符合欧洲联合航空规则-飞行人员执照1 (A) F章的AMC 1.261 (c) (2)和欧洲联合航空规则-运行1.980。
交叉机组资格课程按情况分为下列阶段：   
-  地面阶段：
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通过CBT(计算机辅助教学)来学习系统并且仅仅学习基本型飞机和新机型之间的差异。在CBT(计算机辅助教学)结束时，系统考试(计算机辅助教学)是一个完整的新机型系统考试，用于标准型别等级；
-  模拟机阶段：必须训练在营运人差异要求表中明确的所有科目；
-  能力考试(参阅§6.3的详细内容)

-  飞行阶段(本场训练，若适用)或者零飞行时间训练(ZFTT)课程。
下面明确了各种交叉机组资格课程，并且每种情况都加入了使用模拟机的建议：
a)  获取A320的交叉机组资格
无论基本型飞机是A330还是A340，交叉机组资格的覆盖范围和详细内容都是等同的。在附件1中加入了A330/A340到A320的交叉机组资格覆盖范围并且在考核的时候反映了空客A320交叉机组资格课程的状态;(2003年10月)

A320术语是指一个A320的型别等级。A320系列飞机包括A318，A319，A320和A321的衍生机型。A320衍生机型之间需要熟悉训练。(参阅空客A320欧洲联合航空管理局联合运行评审委员会的报告)
因此，可以使用任何A320系列飞机的模拟机，但前提条件是随后要执行即将操作的衍生机型的熟悉训练。 
b)  获取A330的交叉机组资格
交叉机组资格的覆盖范围和详细内容随着基本型飞机的不同而有所差异。在附件1中加入了A320到A330的交叉机组资格覆盖范围和A340到A330的交叉机组资格覆盖范围并且在考核的时候反映了空客A330交叉机组资格课程的状态;(2003年10月)
A330术语是指一个A330型别等级。A330系列飞机包括A330-200和A330-300衍生机型。A330衍生机型之间需要熟悉训练。(参阅空客A330欧洲联合航空管理局联合运行评审委员会的报告)
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因此，可以使用任何A330系列飞机的模拟机，但前提条件是随后要执行即将操作的衍生机型的熟悉训练。
b)  获取A340的交叉机组资格
交叉机组资格的覆盖范围和详细内容随着基本型飞机的不同而有所差异。在附件1中加入了A320到A340的交叉机组资格覆盖范围和A330到A340的交叉机组资格覆盖范围并且在考核的时候反映了空客A340交叉机组资格课程的状态;(2003年10月)

A340术语是指一个A340型别等级。A340系列飞机包括A340-200，A340-300，A340-500和A340-600衍生机型。A340衍生机型之间需要熟悉训练。(参阅空客A340欧洲联合航空管理局联合运行评审委员会的报告)。 

因此，可以使用任何A340系列飞机的模拟机，但前提条件是随后要执行即将操作的衍生机型的熟悉训练。
6.2 低能见度的训练
欧洲联合航空规则-运行1.450要求执行低能见度的训练。
按照欧洲联合航空规则-运行1.450 § (d)以及欧洲联合航空规则-运行1.980的附录1，可以为一名已经具备经历的飞行员执行简化的低能见度训练课程。 
除了飞行员已经在其中一架空客电传飞机上取得了低能见度操作的资格和经历之外，按照低能见度营运人差异要求表(参阅附件2)可以准予另外的资格证明并且联合运行评审委员会建议下列内容： 

· 在A320和A330/A340之间，一次低能见进近和着陆应该加入交叉机组资格的大纲中；
· 在A330和A340之间：完整的资格证明，如果已经在其中一个机型上取得了经历，不需要另外的低能见度训练。 
6.3 交叉机组资格能力考试
6.3.1 交叉机组资格能力考试
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在欧洲联合航空规则-飞行人员执照1.240和1.295的相关附录1和2中，提供了能力考试/熟练检查所覆盖的科目。如果得到联合运行评审委员会的推荐并且得到当局的同意，可以提供与其它机型通用的能力考试科目的资格证明，如果飞行员在其它机型上取得了经历。 
在空客电传系列飞机的特殊情况中，联合运行评审委员会按照营运人差异要求表评估了空客公司提出的减少的能力考试内容并且认为它们是合格的。除了给与零飞行时间训练的考虑之外，在按照零飞行时间训练执行的交叉机组资格型别等级的过程中，联合运行评审委员会认为可以在单场模拟机课程中综合减少的能力考试和零飞行时间训练，但前提条件是在大纲中清楚地确定了考试和训练内容。零飞行时间训练必须在能力考试之后进行。
在附件3中加入了综合以后的减少的能力考试/零飞行训练时间大纲，用于联合运行评审委员会的批准。
6.3.2 交叉机组资格能力考试和合格/不合格标准  
如果在针对交叉机组资格的减少的能力考试中，合格/不合格标准的政策应该是： 
-  如果一个科目不合格，候选人可以重新执行没有合格的科目。如果再次考试仍然没有合格，那么整场的减少的能力考试为不合格； 
-  如果有一个以上的科目没有合格，那么整场的减少的能力考试为不合格；  
-  飞行员应该参加补课训练，之后再参加一场减少的能力考试 。
-  如果连续两场都没有通过减少的能力考试，那么之后必须进行一场完整的能力考试。 
6.3.3 交叉机组资格的能力考试和等级有效性  
联合运行评审委员会认为减少的能力考试必须只有6个月的有效期。
如果飞行员参加了一个交叉机组资格课程并且将不参加混合机队飞行，那么有2个选择： 

· 一次具有6个月有效期的减少的能力考试，然后按照欧洲联合航空规则-飞行人员执照规则重新考核等级的有效性，或者
· 一次完整的能力考试和适用于所有等级的有效期：１年。
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6.4 交叉机组资格和航线监管飞行(LIFUS)
按照营运人差异要求表，可以向之前在一架空客“电传”飞机上取得资格并且过渡到另一个机型的飞行员授予资格证明。
联合运行评审委员会的建议如下：
	本场训练(飞机)或者零飞行时间训练(模拟机)


	交叉机组资格
	从远程飞机过渡到单通道飞机/
从单通道飞机过渡到远程飞机
	远程飞机之间

	航线监管飞行

标准
	3次把杆飞行员

4个航段

1次不把杆飞行员
	

	航线监管飞行
* 特殊要求的其它航段
	1次把杆飞行员

2个航段

1次不把杆飞行员
	

	航线检查
	1次把杆飞行员

2个航段

1次不把杆飞行员
	1次把杆飞行员

2个航段

1次不把杆飞行员

	总计
标准

特殊要求*
	4 + 2 = 6 个航段
4 + 2* +2 = 8 个航段
	4个航段


* 特殊要求包括下列例子： 
-  越洋飞行：最低导航性能规范/未来导航系统
-  航线结构的变化
-  特殊操作
按照零飞行时间训练(ZFTT)，必须由一名型别等级教员执行航线监管飞行。 
如果在一架飞机上完成本场训练，必须由一名营运人提名并且得到局方认可的飞行机组成员执行航线监管飞行。 
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6.5 型别等级教员训练
欧洲联合航空规则-飞行人员执照1.365(b)，联合运行评审委员会提出下列建议：
如果一名已经在其中一个空客机型(A320，A330，A340)上取得资格的型别等级教员和当前的型别等级教员需要取得其它的空客型别等级教员资格，那么教员必须：
- 持有新飞机的型别等级(交叉机组资格大纲)

- 已经完成相关的航线监管飞行
- 已经按照欧洲联合航空规则-飞行人员执照 1.365(b)(1)的规定在新机型上完成了15个航段或者50个小时。 
联合运行评审委员会认为没有必要重复新机型，欧洲联合航空规则-飞行人员执照1.365(b)(3)的要求，但前提条件是型别等级教员熟悉相关模拟机的操作。 
上述情况不会取消任何关于型别等级教员的限制。 
7. 一个机型以上的操作规格– MFF(混合机队飞行)

本段列出了联合运行评审委员会向营运人提出的利用空客电传系列飞机执行混合机队飞行的建议。  
7.1 前提条件
在欧洲联合航空规则-运行1.980中确定了操作一个机型以上(混合机队飞行-MFF)的前提条件。它通常包括在一个在新机型上执行了初始航线检查后的50个飞行小时或者20个航段的巩固期限，这只能在新型别的飞机上完成。 
7.2 复训和熟练检查
复训应该遵守欧洲联合航空规则-运行1.965的规定。不过，按照超过一个机型以上的混合机队飞行，欧洲联合航空规则-运行1.980适用。
按照欧洲联合航空规则-运行规则1.980 §(d)(7)(i)的附录1，可以建立一个备份的复训和检查大纲。 
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联合运行评审委员会评估了美国联邦航空管理局飞行标准化委员会的熟练检查要求。联合运行评审委员会还检查了当前欧洲联合航空管理局营运人的混合机队飞行经历。因此，按照欧洲联合航空规则-运行规则1.980 §(d)(7)(i)的附录1，联合运行评审委员会提出了下列混合机队飞行的实施计划建议：   
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      按照欧洲联合航空规则-飞行人员执照1.245 (b)的规定，上述方案允许符合必须满足1年的型别等级的重新考核。上述方案还利用欧洲联合航空规则-运行1.980(参阅§ (d)(7)(i))的附录1中确定的备用规定和按照LST长期豁免条款N°40所实施的减少的能力考试，允许符合营运人的熟练检查要求。
注：关于低能见度操作的复训，联合运行评审委员会工作组认为完整的资格证明在型别之间生效，但前提条件是在每隔6个月的复训期间执行低能见度的训练。
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7.3 航线检查
需要遵守欧洲联合航空规则-运行规则1.965 (c)。无论如何，按照混合机队飞行，欧洲联合航空规则-运行规定1.980生效。因此，按照混合机队飞行，联合运行评审委员会建议按照欧洲联合航空规则-运行规则1.980 § (d)(7)(ii)的附录1每年在型别之间交替执行空客电传飞机之间的航线检查，比如：   
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每次航线检查重新考核了在混合机队飞行中执行其它机型飞行的航线检查。 
7.4 当前有效性/近期经历
近期经历需要适当地遵守欧洲联合航空规则-运行规则1.970或欧洲联合航空规则-飞行人员执照规则1.026。在混合机队飞行中，欧洲联合航空规则-运行规则1.980适用。
联合运行评审委员会评估了美国联邦航空管理局飞行标准化委员会的报告。联合运行评审委员会还检查了欧洲联合航空管理局当前营运人的混合机队飞行经历。因此，按照欧洲联合航空规则-运行规则1.980 § (d) (5) & (7)附录1，联合运行评审委员会提出下列建议：
	混合机队飞行
机型
	当前有效性/近期经历的要求

	A330和A340
	- 对于A330或A340，3次起飞和着陆
- 每隔90天，每个机型执行1次起飞和着陆。

	A320和(A330或A340)
	- 对于A320或(A330或A340)，3次起飞和着陆
- 每隔45天，每个机型执行1次起飞和着陆。 


重新建立当前有效性/近期经历：如果当前有效性失效，可以通过一次训练飞行或者使用即将操作机型的飞行模拟机来重新建立当前有效性。 
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附件1
空客交叉机组资格的覆盖范围
获取A320交叉机组资格
获取A330交叉机组资格
获取A340交叉机组资格
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A330/A340到A320的交叉机组资格
	第1天
	第2天
	第3天

	欢迎
1：00

计算机辅助教学：
-
介绍
0：20

-
飞机概述
0：15

-
空调/气源
1：20

-
通讯
0：10

-
电气
0：50

-
飞行控制
0：40

-
防冰和排雨
0：10

-
起落架
0：20
	计算机辅助教学：
-
燃油
1：00

-
辅助动力装置
0：10

-
舱门
0：10

-
导航
0：10

-
客舱
0：10

-
动力装置
1：50

-
防火
0：50

-
液压
0：30

-
指示/和记录电子
仪表系统
0：40

-
灯光
0：10
	计算机辅助教学：
-
性能
0：30

-
减功率(选修)
0：30

-
客舱训练器
0：30

-
绕机检查录像带
1：00

-
系统考试
3：00

-
讲评
1：00

	第4天
	第5天
	第6天

	全动模拟机1

	全动模拟机2
	全动模拟机3

	第7天
	

	综合了
减少的全动模拟机能力考试
+
零飞行时间训练(ZFTT)*

	


* ：如果交叉机组资格课程没有被批准用于零飞行时间训练，还将需要在飞机上执行4次着陆。  
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A320到A330的交叉机组资格
	第1天
	第2天

	欢迎
1：00

计算机辅助教学：
计算机辅助教学：
-
介绍
0：20
-
防冰和排雨
0：15

-
飞机概述
0：15
-
起落架 燃油
0：15

-
空调/
-
自动飞行
0：30

气源
1：00
-
防火
0：30

-
通讯
0：15
-
液压
0：15

-
电气
0：50   -
指示/和记录电子
-
飞行控制
0：20      仪表系统
0：30


- 
灯光
0：15
	计算机辅助教学：
-
燃油
1：10

-
辅助动力装置
0：10

-
舱门
0：10

-
导航
0：10

-
客舱
0：10

-
动力装置
0：50

飞行管理引导计算机
2：00

	第4天
	第5天
	第6天

	计算机辅助教学：
-
性能
0：30

-
减功率(选修)
0：30

-
客舱训练器
0：30

-
绕机检查录像带
1：00

-
系统考试
3：00

-
讲评

	0：30

0：30

0：30

1：00

3：00

1：00
	全动模拟机1
	全动模拟机2

	第7天
	第8天
	

	全动模拟机3
	综合了
减少的全动模拟机能力考试
+
零飞行时间训练(ZFTT)*
	


*：如果交叉机组资格课程没有被批准用于零飞行时间训练，还将需要在飞机上执行4次着陆。  
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A340到A330的交叉机组资格
	第1天
	第2天

	欢迎
1：00

介绍计算机辅助教学
0：15

计算机辅助教学：
3：00
-
飞机概述
-
液压
-
电气
-
起落架
-
飞行控制
-
气源
-
燃油
-
动力装置
-
飞机操作
-
系统考试
3：00

-
讲评
1：00
	综合了
减少的全动模拟机能力考试
+

     零飞行时间训练(ZFTT)*


*：如果交叉机组资格课程没有被批准用于零飞行时间训练，还将需要在飞机上执行3次着陆。  

A330到A340的交叉机组资格
	第1天
	第2天
	第3天

	欢迎
1：00

介绍计算机辅助教学
0：15

计算机辅助教学：
3：00
-
飞机概述
-
液压
-
电气
-
起落架
-
飞行控制
-
气源
-
燃油
-
动力装置
-
系统考试
3：00

-
讲评
1：00
	交叉机组资格
全动模拟机
	综合了
减少的全动模拟机能力考试
+

零飞行时间训练(ZFTT)


*：如果交叉机组资格课程没有被批准用于零飞行时间训练，还将需要在飞机上执行3次着陆。
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A320到A340的交叉机组资格
	第1天
	第2天

	欢迎
1：00

计算机辅助教学：
计算机辅助教学：
-
介绍
0：20
-
防冰和排雨
0：15

-
飞机概述
0：15
-
起落架 燃油
0：15

-
空调/
-
自动飞行
0：30

气源
1：00
-
防火
0：30

-
通讯
0：15
-
液压
0：15

-
电气
0：50
-
指示和/或记录电子
0：30

-
飞行控制
0：20
仪表系统
-
灯光
0：15
	计算机辅助教学：
-
燃油
1：10

-
辅助动力装置
0：10

-
舱门
0：10

-
导航
0：10

-
客舱
0：10

-
动力装置
0：50

飞行管理引导计算机
2：00

	第4天
	第5天
	第6天

	计算机辅助教学：
-
性能
-
减功率(选修)

-
客舱训练器
-
绕机检查录像带
-
系统考试
-
讲评

	0：30

0：30

0：30

1：00

3：00

1：00
	全动模拟机 1
	全动模拟机 2

	第7天
	第8天
	

	全动模拟机3
	综合了
减少的全动模拟机能力考试

+ 

零飞行时间训练(ZFTT)*
	


*：如果交叉机组资格课程没有被批准用于零飞行时间训练，还将需要在飞机上执行4次着陆。  
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附件 2
空客用于低能见度训练的营运人差异要求表
	A320 & A330 & A340
精密进近


A320 & A330 & A340营运人差异要求表
日期：2003年11月
版本1
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	差异
	飞行特点
	程序变化
	训练等级
	设施

	N°
	设计
	A320系列飞机
	A330
	A340
	A340-500-600
	
	
	
	

	1
	飞机类别
	C(121-141) 一些A321 D
	C (121-141 )
	C (121-141)
	D (141-166)
	NO
	
	A
	

	2
	限制
2类最低决断高度
	100 ft
	100 ft
	100 ft 
	100 ft
	
	
	
	

	
	3类故障性能下降的最低决断高度
	50 ft
	50 ft
	50 ft 
	50 ft
	
	
	
	

	
	3类故障工作的警戒
	100 ft

	200 ft
	200 ft
	200 ft
	NO
	
	A
	

	
	具有(最低进近终止高度)的决断高度
	20 ft
	20 ft
	20 ft
	20 ft
	NO
	
	A
	

	
	具有(跑道视程)的决断高度
	75m
	75m
	75m
	75m
	
	
	
	

	
	最大的风的条件
顶风 
	30 kt
	35 kt
	30 kt
	30 kt
	NO
	
	A
	

	
	顺风
	10 kt
	10 kt
	10 kt
	10 kt
	
	
	
	

	
	侧风
	20 kt
	20 kt
	20 kt
	23 kt
	NO
	
	A
	

	3
	显示通用性：
主飞行显示仪

	下列显示相同： 
飞行信号牌 - 飞行指引仪 - 无线电高度表 - 信标台 - ILS(频率，航道，航向道，下滑道) 
下列显示相同：
ILS频率，航道，航向道/下滑道，偏离杆
相同的进近按键。 
	
	
	
	

	
	导航显示仪

	
	
	
	
	

	
	飞行控制组件
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	差异
	飞行特点
	程序变化
	训练等级
	设施

	N°
	设计
	A320系列飞机
	A330
	A340
	A340-500-600
	
	
	
	

	
	自动着陆
	
	
	
	
	

	
	中央电子飞机监控器
	
	
	
	
	

	
	备用地平仪
	相同
	综合备份仪表系统+液晶显示器
	NO
	
	A
	

	4
	其它设备：
侧杆断开自动驾驶仪
	相同
	
	
	
	

	
	窗户加温
	相同的按键电门位置
	
	
	
	

	
	风挡雨刷
	相同的控制位置
	
	
	
	

	
	排雨剂
	相同的控制位置
	
	
	
	

	
	自动喊话无线电高度表
	相同的自动喊话(可以做成网卡程序)
	
	
	
	

	
	内部灯光
	一些控制器的位置不同
	NO
	
	A
	

	
	外部灯光
	2个电门
(着陆灯)
	1 个电门
	1 个电门
	1 个电门
	NO
	
	A
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	差异
	飞行特点
	程序变化
	训练等级
	设施

	N°
	设计
	A320系列飞机
	A330
	A340
	A340-500-600
	
	
	
	

	²5
	自动飞行系统
	下列所有功能必须都是相同的：
数据锁定
发射器和接收器故障(航向道和下滑道)
与自动着陆功能降级相关的警告：　
过度偏差
自动着陆警告　
截获下滑道波束
截获航向道波束
提前选择了APPR(进近)模式
从上方截获下滑道
	
	
	
	

	6
	最低设备清单
	在飞行控制计算机方面的少量差异
	
	
	
	

	
	II类
具有决断高度功能的III类
没有决断高度功能的III类
	升降舵副翼计算机和飞行增稳计算机
	主系统和
备用系统
	NO
	
	A
	

	7
	飞行计划
飞行管理引导计算机的准备
	相似点：A330/340上都有不同的选装项目和功能。
参阅营运人差异要求系统表。(ATA 22)

交叉机组资格改装课程期间涵盖的差异内容
	NO
	
	B
	计算机辅助教学
(讲评室)

	
	基建设备
	相同
	
	
	
	

	
	进近图
	相同
	由于飞机功能不同，最低标准有所差异。
	no
	
	A
	

	
	讲评
	相同
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	差异
	飞行特点
	程序变化
	训练等级
	设施

	N°
	设计
	A320系列飞机
	A330
	A340
	A340-500-600
	
	
	
	

	8
	任务分工
	相同
	
	
	
	

	
	不把杆飞行员必须执行的喊话
	俯仰 <-2°5 或
>10°
	俯仰 <0° 或
>10°
	俯仰 <0° 或
>10°
	俯仰 <0° 或
>10°
	no
	
	A
	

	9
	目视阶段
着陆几何
	A330和340的连续起飞点(没有拉平)与跑道入口的距离比较短
	no
	
	A
	

	
	最低目视地面阶段
100英尺的俯仰姿态
	4，7
	5
	3，7
	3
	no
	
	A
	

	
	50英尺的俯仰姿态
	4，7
	5
	3，7
	3
	no
	
	A
	

	
	15英尺的俯仰姿态
	5，4
	5，1
	4，3
	4，2
	no
	
	A
	

	
	目视阶段
	相同
	相同
	相同
	相同
	
	
	
	

	
	盲区阶段
	相似
	相似
	相似
	相似
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	差异
	飞行特点
	程序变化
	训练等级
	设施

	N°
	设计
	A320系列飞机
	A330
	A340
	A340-500-600
	
	
	
	

	10
	故障和相关的动作;
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	II类和III类的单发失效
	批准了构型全
	批准了构型3

	批准了构型3

如果内侧发动机失效，为III类故障-性能降低操作；如果外侧发动机失效，为III类故障-工作操作
	批准了构型3

如果内侧发动机失效，为III类故障-性能降低操作；如果外侧发动机失效，为III类故障-工作操作

	NO
	
	A
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中央联合航空管理局 – 联合运行评审委员会
交叉机组资格和混合机队飞行 A320-A330-A340
附件3
交叉机组资格之后减少的能力考试
联合运行评审委员会同意在交叉机组资格课程之后可以采用一个减少的能力考试；除了得到认证执行零飞行时间训练(ZFTT)的营运人，可以在一场模拟机课程中综合减少的能力考试和零飞机时间训练。  
下面是联合运行评审委员会建议在下列资格之后采取的综合能力考试/零飞行时间训练模拟机课程： 
· A320到A330的交叉机组资格
· A320到A340的交叉机组资格
· A330到A340的交叉机组资格
· A340到A330的交叉机组资格
· A330/A340到A320的交叉机组资格
后面的综合能力考试/零飞行时间训练模拟机课程符合欧洲联合航空规则-运行规则1.965(b)的附录1。
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	综合了能力考试/零飞行时间训练的模拟机课程
A320到A330的交叉机组资格


能力考试
	练习
	营运人差异要求
	欧洲联合航空规则OPC

	驾驶舱过站准备
	
	

	发动机开车 – 开车后
	
	

	滑行
	X
	

	
	
	

	起飞(侧风)
	X
	

	雷达引导 – 大气数据记录器故障
	
	

	非精密进近
	
	X

	复飞
	X
	

	复飞程序 – 第2部大气数据记录器故障
	
	

	ILS进近 - 备份法则
	X
	

	着陆 - 备份法则 
	X
	

	
	
	

	起飞
	
	

	V1后发动机故障
	X
	X

	雷达引导
	
	

	ILS进近 – 单发故障
	
	X

	复飞 - 单发故障
	
	X

	目视起落航线
	X
	

	着陆 – 单发故障
	
	X

	
	
	

	V1前起飞 - 发动机失火(低能见度)
	X
	X

	中断起飞
	X
	X

	紧急撤离
	X
	


零飞行时间训练
课程必须加入下列科目：
-  滑行
-
4次起飞
○  一次按照最大起飞重量的起飞
○  一次侧风起飞
-
4次着陆
○  一次按照最大着陆重量着陆
○  一次侧风着陆
	注：如果课程没有得到批准用于零飞行时间的训练，还要求在飞机上执行4次着陆。
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	综合了能力考试/零飞行时间训练的模拟机课程
A320到A340的交叉机组资格


能力考试
	练习
	营运人差异要求
	欧洲联合航空规则OPC

	
	
	

	驾驶舱过站准备
	
	

	发动机开车 – 开车后
	
	

	滑行
	X
	

	
	
	

	起飞(侧风)
	X
	

	雷达引导 – 大气数据记录器故障
	
	

	非精密进近
	
	X

	复飞
	
	

	复飞程序 – 第2部大气数据记录器故障
	
	

	ILS进近 – 备份法则
	X
	

	着陆 – 备份法则 
	X
	

	
	
	

	起飞
	
	

	V1后发动机故障
	X
	X

	三边
	
	

	ILS进近 – 单发故障
	
	X

	复飞 – 第2台发动机故障(同侧)
	X
	X

	目视进近 - 2台发动机故障
	X
	X

	着陆 – 2台发动机故障
	X
	X

	
	
	

	V1前起飞 – 发动机失火 
	X
	X

	中断起飞
	X
	X

	紧急撤离
	X
	


零飞行时间训练
课程必须加入下列科目：
-
滑行
-
4次起飞
○
一次按照最大起飞重量的起飞
○
一次侧风起飞
-
4次着陆
○
一次按照最大着陆重量着陆
○
一次侧风着陆
	注：如果课程没有得到批准用于零飞行时间的训练，还要求在飞机上执行4次着陆。
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	综合了能力考试/零飞行时间训练的模拟机课程
A330到A340的交叉机组资格


能力考试
	练习
	营运人差异要求
	欧洲联合航空规则OPC

	驾驶舱过站准备
	
	

	发动机开车 
	
	

	开车后
	
	

	滑行
	
	

	
	
	

	起飞
	
	

	雷达引导
	
	

	非精密进近
	
	X

	着陆
	
	

	
	
	

	起飞(最大起飞重量)
	X
	

	V1后发动机故障
	X
	X

	三边 – 放油
	
	

	ILS进近 – 单发故障
	
	X

	复飞 – 第2台发动机故障(同侧)
	
	X

	着陆 - 两台发动机故障
	X
	X

	
	
	

	V1前起飞 - 发动机失火  
	X
	X

	中断起飞
	X
	X

	紧急撤离
	
	


零飞行时间训练
课程必须加入下列科目：
-
滑行
-
3次起飞
○
一次按照最大起飞重量的起飞
○
一次侧风起飞
-
3次着陆
○
一次按照最大着陆重量着陆
○
一次侧风着陆
	注：如果课程没有得到批准用于零飞行时间的训练，还要求在飞机上执行3次着陆。
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	综合了能力考试/零飞行时间训练的模拟机课程
A340到A330的交叉机组资格


能力考试
	练习
	营运人差异要求
	欧洲联合航空规则OPC

	
	(营运人差异要求表格)的分析仅仅要求B级，但是欧洲联合航空规则-飞行人员执照要求必须执行一次能力考试(E级)。   
	

	驾驶舱过站准备
	
	

	发动机开车 
	
	

	开车后
	
	

	滑行
	
	

	
	
	

	起飞
	
	

	雷达引导
	
	

	非精密进近
	
	X

	着陆
	
	

	
	
	

	起飞(最大起飞重量)
	
	

	V1后发动机故障
	
	X

	ILS进近 - 单发故障
	
	X

	复飞 – 单发故障
	
	X

	着陆 - 单发故障
	
	X

	
	
	

	V1前起飞 - 发动机失火  
	
	X

	中断起飞
	
	X

	紧急撤离
	
	


零飞行时间训练
课程必须加入下列科目：
-
滑行
-
3次起飞
○
一次按照最大起飞重量的起飞
○
一次侧风起飞
-
3次着陆
○
一次按照最大着陆重量着陆
○
一次侧风着陆
	注：如果课程没有得到批准用于零飞行时间的训练，还要求在飞机上执行3次着陆。
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中央联合航空管理局 – 联合运行评审委员会
交叉机组资格和混合机队飞行 A320-A330-A340

	综合了能力考试/零飞行时间训练的模拟机课程
A330/340到A320的交叉机组资格


能力考试
	练习
	营运人差异要求
	欧洲联合航空规则OPC

	
	
	

	驾驶舱过站准备
	
	

	发动机开车 
	
	

	开车后
	
	

	滑行
	X
	

	
	
	

	起飞(侧风)
	X
	

	雷达引导 – 大气数据记录器故障
	
	

	非精密进近
	
	X

	复飞
	
	

	复飞程序 - 第2部大气数据记录器故障
	
	

	ILS进近 - 直接法则
	X
	

	着陆 – 直接法则 
	X
	

	
	
	

	起飞
	
	

	V1后发动机故障
	X
	X

	三边
	
	

	ILS进近 - 单发故障
	
	X

	复飞 – 单发故障
	
	X

	目视起落航线
	X
	

	着陆 – 单发故障
	
	X

	
	
	

	V1前起飞 - 发动机失火(低能见度)
	X
	X

	中断起飞
	X
	X

	紧急撤离
	X
	


零飞行时间训练
课程必须加入下列科目：
-
滑行
-
4次起飞
○
一次按照最大起飞重量的起飞
○
一次侧风起飞
-
4次着陆
○
一次按照最大着陆重量着陆
○
一次侧风着陆
	注：如果课程没有得到批准用于零飞行时间的训练，还要求在飞机上执行4次着陆。
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2个航段


作为把杆飞行员








