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关于部分直升机特殊训练和经历要求的说明

1、适用范围

为确保直升机安全运行，参考国外民航当局的要求，对特定型号直升机的训练和经历要求做出补充说明，所有相关机型的驾驶员和飞行教员都应当满足本咨询通告中特殊训练、飞行经历和签注的要求。

本咨询通告当前适用机型为R-22和R-44两种直升机。本咨询通告中有关R-22和R-44直升机特殊训练和经历要求参考了2009年6月29日生效的美国特殊联邦航空条例SFAR73-2《罗宾逊R-22/R-44特殊训练和经历要求》、美国联邦航空局罗宾逊R-22/R-44航空器评审组1995年2月15日签发的相应机型的飞行标准化委员会报告以及美国罗宾逊直升机公司网站(http://robinsonheli.com)公布的信息。

2、所需特殊训练

2.1、安全意识训练
由于R-22或R-44直升机特性，拟操纵R-22或R44直升机的所有驾驶员应接受相应的安全意识理论训练，通过口试或者笔试后(考试题目从http://pilot.caac.gov.cn《口试指南》下载)，并确认受训者已经完全掌握相关知识，由授权教员在其经历本上出具符合附件一格式要求的安全意识理论训练签注。如果驾驶员接受过直升机制造商（美国罗宾逊直升机公司）组织的驾驶员安全课程，并且通过考试取得证书，培训合格证书可以代替飞行教员给出的安全意识理论培训签注。安全意识培训应当由有资质的飞行教员讲授以下所有的知识点：
(1) 能量管理

掌握与空气动力学原理有关的能量管理，具体包括因高度的存在使航空器具有的可用能量（势能），以及因旋翼转速和航空器空速的存在使航空器具有的可用能量（动能）。

(2) 主轴碰撞

掌握直升机上“主轴碰撞”的原因和后果。

(3) 低旋翼转速

掌握低旋翼转速，提供更多关于桨叶在低旋翼转速时形成“桨叶失速”（不同于“后行桨叶失速”）的信息。掌握遇到低旋翼转速时所采用的改出方法、低旋翼转速的识别和恢复旋翼转速所采取的修正方法。

(4) 旋翼转速衰减

掌握在高进气压力设置、大表速飞行时或处于飞行的临界区域（包括起飞阶段）时发动机失效，对旋翼转速所产生的影响。应与以下情况关联：在以上情形下发动机失效时，由于此时桨叶迎角大造成桨叶处于高阻力状态，从而导致旋翼转速会加倍快速衰减。在正常功率设置情况下，驾驶员的可用正常反应时间是满足最低适航审定要求的，但当主旋翼桨叶工作在大迎角状态下时，留给驾驶员改出并修正低旋翼转速状态的可用时间会更少。这种情况下可用时间非常短，以致于可能会超出驾驶员的反应能力。

(5) 低过载的影响

在运行具有跷跷板式旋翼和高尾桨这种特殊构型的轻型直升机（如R-22、R-44）时，应特别注意低过载的影响。驾驶员应掌握以下知识：当遭遇低过载情况时，例如突然向前过度顶杆或遭遇气流颠簸，旋翼桨盘上的载荷会降低。这时会出现滚转趋势，而除了那些能够使桨盘载荷重新增加的操作动作外，对操纵系统所采取的其他动作都只会加重这一趋势。如果对这种滚转产生的原因和正确改出措施缺乏了解，驾驶员的本能反应是通过横向操纵驾驶杆或使用脚蹬企图使航空器回到平飞状态，然而这样的操纵可能会导致旋翼桨毂与主轴碰撞，甚至会造成旋翼系统与直升机机体分离。

2.2、非正常和应急程序的飞行训练
非正常和应急程序的飞行训练应当包括以下训练科目：

(1) 自转程序的强化训练

驾驶员应当接受自转程序方面的强化训练，演示具备从巡航和进近构型中进入自转能力。随着技能的提高，在所有正常运行速度范围内，驾驶员应能演示进入自转的熟练飞行能力。

(2) 手动控制发动机与旋翼转速

在实施单飞前，驾驶员必须完全熟练掌握手动控制发动机与旋翼转速的技能（不使用调速器）。驾驶员训练应该包含手动操纵油门，以便消除对调速器的过度依赖。

(3) 低旋翼转速的识别和改出

驾驶员必须接受关于低旋翼转速识别和改出技能方面的训练。低旋翼转速改出应在正常飞行包线内的各个典型阶段开展，包括悬停和巡航飞行。

还应当接受在大功率设置或高高度运行期间，旋翼转速衰减或低旋翼转速状态改出的训练。因为在这种情况下旋翼阻力大大增加，用于改出的可用时间很短，所以驾驶员必须立即改出。

2.3、飞行教员资格和权利

只有满足下列要求并获得相应签注的授权教员，才能在R-22或R-44直升机上实施带飞教学训练和在接受教学的人员飞行记录本上进行签注：

(1) 完成了2.1条所述的安全意识理论训练；

(2) 在R-22或R-44直升机上完成了2.2条所述的非正常和应急程序的飞行训练，并注意以下内容：

a. 教员应注意到，自转训练不应局限于悬停自转，或者在固定的功率设置或预先建立的空速下以进近构型进入的自转。随着熟练程度的增加，学员应能在整个正常运行速度范围内演示进入稳定自转。
b. 提供低旋翼转速改出训练的教员应精通和熟悉进行这类机动演示所需的正确技巧。这种技巧应能在学员进一步出错之前终止该机动并改出。在低旋翼转速改出的开始阶段，如果学员的改出动作不正确，或者改出或操纵技巧存在不足，教员应当接管直升机并终止演示。重新回到稳定飞行状态后，方可再次尝试该机动动作。在训练或检查过程中，出现了不正确的操作仍尝试继续进行该机动是不明智的。教员必须演示其在直升机大功率设置或高高度运行时出现低旋翼转速改出动作的熟练性，并且认识到在这种情况下必须迅速实施改出的重要性，因为在这种情况下旋翼的阻力增加显著，用于改出低旋翼转速的时间大大减少。
 (3) 在R-22直升机上担任飞行教员，必须具有200小时以上直升机飞行时间，其中至少50小时是在R-22直升机上获得的。在R-44直升机上担任飞行教员，必须具有200小时以上直升机飞行时间，其中至少50小时是在R-22或R-44直升机上获得的（其中在R-22直升机上最多承认25小时）。

3、机长飞行经历

3.1、驾驶员在R-22直升机上担任机长前应当满足下列任一飞行经历要求：

(1) 具有200小时以上直升机飞行经历时间，其中至少50小时飞行经历时间是在R-22上获得的；或者

(2) 在R-22上接受了满足2.3资格要求的授权教员实施的带飞教学训练至少10小时，并在其飞行经历记录上获得由该授权教员出具符合附件一格式要求的机长资格签注。超过12个日历月后不满足3.1条(1)飞行经历要求的，需要重新获得签注，应接受满足2.3资格要求的授权教员在R-22直升机上实施包含CCAR-61.57(b)(1)和(2)、本咨询通告2.1条安全意识理论训练和2.2条非正常和应急程序飞行训练在内的至少1小时理论训练和至少1小时飞行训练，并在其飞行经历记录本上由授权教员出具的再次签注（有效期12个日历月）。

3.2、驾驶员在R-44直升机上担任机长前应当满足下列任一规定：

(1) 具有200小时以上直升机飞行时间，其中至少50小时是在R-22或R-44直升机上获得的（其中R-22直升机上飞行经历时间最多承认25小时）；或者

(2) 在R-22或R-44上接受了满足2.3条资格要求的授权教员实施的带飞教学训练至少10小时（其中在R-22直升机上带飞教学训练时间最多承认5小时），并在其飞行经历记录上获得由该飞行教员出具符合附件一格式要求的机长资格签注。此签注有效期为12个日历月。超过12个日历月后不满足3.2条(1)飞行经历要求，需要重新获得签注，应接受满足2.3条资格要求的授权教员在R-44直升机上实施包含CCAR-61.57(b)(1)和(2)、本咨询通告2.1条安全意识理论训练和2.2条非正常和应急程序飞行训练在内的至少1小时理论训练和至少1小时飞行训练，并在其飞行经历记录本上由授权教员出具的再次签注（有效期12个日历月）。

4、首次单飞

4.1、对于初次申请直升机执照的申请人，在R-22直升机上实施单飞前，应当接受了满足2.3条资格要求的授权教员实施的包括本咨询通告2.2条非正常和应急程序飞行训练在内的至少20小时的R-22直升机带飞教学训练，对申请人掌握本咨询通告2.1条要求的安全意识理论训练再次评估，并在飞行经历记录本上获得该飞行教员出具的首次单飞签注，为确保飞行安全，签注时应明确天气条件（风、能见度和云底高）。超过90个日历日后未实施首次单飞的，应接受满足2.3条资格要求的授权教员在R-22直升机上实施2.2条非正常和应急程序飞行训练，并在其飞行经历记录本上获得由该授权教员出具的再次签注。

4.2、对于初次申请直升机执照的申请人，在R-44直升机上实施单飞前，应当接受了满足2.3条资格要求的授权教员实施的包括本咨询通告2.2条非正常和应急程序飞行训练在内的至少20小时的R-44直升机带飞教学训练，对申请人掌握本咨询通告2.1条要求的安全意识理论训练再次评估，并在飞行经历记录本上获得该飞行教员出具符合附件一格式要求的的首次单飞签注。超过90个日历日后未实施首次单飞的，应接受满足2.3条资格要求的授权教员在R-44直升机上实施2.2条非正常和应急程序飞行训练，并在其飞行经历记录本上获得由该授权教员出具的再次签注。

5、定期检查、熟练检查和近期经历
5.1、对于在R-22或R-44直升机按照CCAR-61部第61.57条实施定期检查或按照CCAR-61部第61.59条实施熟练检查的，检查科目还应包括本咨询通告2.1条规定的安全意识理论训练和2.2条规定的非正常和应急程序飞行训练的内容。定期检查工作单参见附件二，考试员在被检查的驾驶员执照上签注FR。熟练检查工作单参见附件三，考试员在被检查的驾驶员执照上签注PC-PIC。
5.2、对于在R-22直升机上通过了上述5.1条要求的定期检查或熟练检查的，可以替代3.1(2)的再次签注。对于在R-44直升机上通过了上述5.1条要求的定期检查或熟练检查的，可以替代3.2(2)的再次签注。
5.3、对于运行R-22或R-44的直升机私用或商用驾驶员执照持有人，满足本咨询通告3.1(1)或3.2(1)飞行经历要求的，应每24个日历月在各机型上完成一次定期检查；不满足本咨询通告3.1(1)或3.2(1)飞行经历要求的，应每12个日历月在各机型上完成一次定期检查。
5.4、近期经历要求

    对于实施载客运行担任机长的驾驶员，还应在R-22或R-44上满足CCAR-61部第61.61条机长近期经历要求。
6、关于实践考试
6.1、自本咨询通告生效后首次申请在R-22或R-44直升机上实施驾驶员执照实践考试的申请人，其飞行经历记录本应具备安全意识理论训练和相应机型非正常和应急程序飞行训练签注，在相应机型上通过实践考试后其执照记录页上签注PIC。
6.2、对于境外取得直升机类别等级的商用驾驶员执照，在申请转换中国驾驶员执照选择在R-22或R-44直升机上进行实践考试前，应由授权教员按照本咨询通告2.1条和2.2条要求完成安全意识理论训练和飞行训练并获得相应签注。在R-22或R-44上履行机长职责时，应满足本咨询通告相应要求。
6.3、按照管理程序《民用航空飞行检查委任代表管理程序》（AP-183-1）第5.1.4条的规定，在R-22或R-44直升机上担任考试员，应在相应机型上至少有50小时机长经历时间。 
6.4、在R-22或R-44上实施直升机私照或商照实践考试时，其中口试部分应包括本咨询通告2.1条规定的安全意识理论训练知识点，并通过2.2条规定的非正常和应急程序科目。
7、修订说明和生效日期

7.1、本次修订将术语“情景意识”改为“安全意识”；明确安全意识理论训练可以由美国罗宾逊直升机公司提供的驾驶员安全课程替代；进一步规范签注格式；增加近期经历要求；明确R-22和R-44直升机混飞时定期检查要求；修改完善R-22或R-44熟练检查工作单；明确境外取得执照回国换照的补充训练要求。
7.2、自本咨询通告下发日起生效，2013年4月12日生效的AC-61-FS-2013-18同时作废。

附件一  R-22和R-44直升机驾驶员飞行经历记录本签注格式
1、安全意识训练签注单
	安全意识训练：AC-61-18第2.1条
我证明  姓名   接受了AC-61-18第2.1条的安全意识理论训练，并确认其已完全掌握相关知识。
飞行教员签名：        日期：          
执照FN编号           教员等级期满日期             


2、机长资格签注单
(1)R-22
	R-22机长PIC签注：AC-61-18第3.1(2)条
我证明  姓名   接受了AC-61-18第2.1条安全意识理论训练和在R-22上至少10小时的2.2条要求的非正常和应急程序飞行训练，并有能力在R-22上担任机长。此签注有效期12个日历月，有效期至     年  月  日。
飞行教员签名：        日期：          
执照FN编号           教员等级期满日期             


(1)R-44
	R-44机长PIC签注：AC-61-18第3.1(2)条
我证明  姓名   接受了AC-61-18第2.1条安全意识理论训练和在R-44上至少10小时的2.2条要求的非正常和应急程序飞行训练，并有能力在R-44上担任机长。此签注有效期12个日历月，有效期至     年  月  日。
飞行教员签名：        日期：          
执照FN编号           教员等级期满日期             


3、教员资格签注单
	飞行教员教学资格签注：AC-61-18第2.3条
我证明  姓名    执照编号                               满足AC-61-18中2.3条(1)至(3)全部要求，并确认其有能力在 （R-22或R-44选一）直升机上提供AC-61-18中2.1条与2.2条所要求的教学。
授权教员签名：        日期：          
执照FN编号           教员等级期满日期             


4、首次单飞签注

(1)R-22
	R-22首次单飞签注：AC-61-18第4.1条、CCAR-61部第61.105(c)
我证明  姓名   接受了AC-61-18第2.1条安全意识理论训练和在R-22上至少20小时 CCAR-61部第61.105(c)以及本咨询通告2.2条要求的非正常和应急程序飞行训练，并确认其有能力在R-22上实施单飞。此签注有效期90个日历日，有效期至     年  月  日。
飞行教员签名：        日期：          
执照FN编号           教员等级期满日期             


(2)R-44
	R-44首次单飞签注：AC-61-18第4.2条、CCAR-61部第61.105(c)
我证明  姓名   接受了AC-61-18第2.1条安全意识理论训练和在R-44上至少20小时 CCAR-61部第61.105(c)以及本咨询通告2.2条要求的非正常和应急程序飞行训练，并确认其有能力在R-22上实施单飞。此签注有效期90个日历日，有效期至     年  月  日。
飞行教员签名：        日期：          
执照FN编号           教员等级期满日期            


附件二  R-22或R-44定期检查工作单

                                             FN编号

	姓名
	执照编号
	执照种类 □私用 □商用 □航线

	工作单位
	运行基地
	运行种类 □CCAR-91 □CCAR-141

         □CCAR-135

	检查日期      年   月   日
	检查地点
	航空器型号□R-22 □R-44

	直升机登记号
	旋翼转动时间

	
	项目
	满意S

不满意U
	项目
	满意S

不满意U

	第I部分 CCAR-61.57(b) 定期检查
	第II部分 AC-61-18 2.1 安全意识理论培训

	理论检查
	1 一般运行和飞行规则
	
	1 能量管理
	

	
	2 安全行驶驾驶员执照所赋予权力所应掌握的航空理论知识
	
	2 主轴碰撞
	

	
	3 有能力安全行驶其执照权利所需动作和程序
	
	3 低旋翼转速
	

	
	
	
	4旋翼转速衰减
	

	飞行检查
	1 一般运行和飞行规则
	
	5低过载的影响
	

	
	2安全行驶驾驶员执照所赋予权力所应掌握的航空理论知识
	
	
	

	
	3有能力安全行驶其执照权利所需动作和程序
	
	第III部分 AC-61-18 2.2 非正常和应急程序飞行训练

	
	
	
	1自转程序的强化训练
	

	
	
	
	2手动控制发动机与旋翼转速
	

	
	
	
	3低旋翼转速的识别和改出
	

	结论：

我声明，             圆满地通过了我本人对其实施的包括AC-61-18第2.1条要求的安全意识理论培训和2.2条要求的非正常和应急程序飞行训练在内的CCAR-61.57(b)(1)要求的定期检查，并在其执照记录页填写FR相关信息。

考试员编号                                          期满日期            

签字                                                日期      年   月   日

	所在地区管理局 □华北  □华东  □中南  □西南  □西北  □东北  □新疆
监察员审查意见 □同意 □不同意         监察员签字             日期      年    月    日


R3(6/2017)

附件三  R-22或R-44熟练检查工作单

                                             FN编号

	姓名
	执照编号
	执照种类 □商用  □航线

	工作单位
	运行基地
	运行种类□CCAR-91 □CCAR-141□CCAR-135        

	检查日期      年   月   日
	检查类型 □机长熟练检查PC-PIC
	检查地点

	航空器型号□R-22 □R-44
	直升机注册号
	旋翼转动时间

	
	项目

注：对于仅限于VFR的R-22和R-44不需要完成“仪表程序”项目，带*为结合仪表熟练检查完成的项目。
	满意S

不满意U
	
	项目
	满意S

不满意U

	第I部分 CCAR-61.59(b) 熟练检查
	

	飞

行

前
	1设备检查（口试）
	
	程序

	27正常和非正常程序
	

	
	2飞行前检查
	
	
	28应急程序
	

	
	3滑行
	
	
	29决断意识
	

	
	4动力装置检查
	
	
	30避免挂碰线缆
	

	起

飞
	5正常起飞
	
	
	31快停
	

	
	6大功率起飞
	
	
	32自转下滑
	

	
	7侧风起飞
	
	
	
	

	
	8斜坡起飞
	
	
	
	

	
	9中断起飞
	
	
	
	

	仪

表

程

序
	10*仪表离场
	
	
	
	

	
	11*等待
	
	
	
	

	
	12*仪表进场
	
	
	
	

	
	13*精密进近
	
	
	

	
	14* VOR、NDB、GPS、航道杆进近
	
	
	

	
	15*基本仪表飞行与不正常状态改出
	
	第II部分 AC-61-18 2.1 安全意识理论训练

	
	16*复飞
	
	1 能量管理
	

	空中机动
	17大坡度盘旋
	
	2 旋翼轴碰撞
	

	
	18 限制区域运行
	
	3 低旋翼转速
	

	
	19低空涡环警觉意识与改出（口试）
	
	4旋翼转速衰减
	

	
	20动力装置失效
	
	5低过载的影响
	

	着陆
	21正常进近
	
	
	

	
	22高下滑线进近
	
	第III部分 AC-61-18 2.2 非正常和应急程序训练

	
	23侧风进近与防止LTE
	
	1自转程序的强化训练
	

	
	24防止可控飞行撞地
	
	2手动控制发动机与旋翼转速
	

	
	25低高度复飞
	
	3低旋翼转速的识别和改出
	

	
	26低下滑线进近
	
	
	

	结论：

我声明，             圆满地通过了我本人对其实施的包括AC-61-18第2.1条要求的安全意识理论培训和2.2条要求的非正常和应急程序飞行训练在内的CCAR-61.59(b)要求的熟练检查。

考试员编号                                          期满日期            

签字                                                日期      年   月   日

	所在地区管理局 □华北  □华东  □中南  □西南  □西北  □东北  □新疆
监察员审查意见 □同意 □不同意         监察员签字             日期      年    月    日


R3(06/2017) 
附件三  FAA R-22直升机航空器评审组《R-22飞行标准委任会报告》（1995年2月15日）

附件四  FAA R-44直升机航空器评审组《R-44飞行标准委任会报告》（1995年2月15日）
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1

