颁发专用条件征求意见稿
主题：ARJ21-700飞机设计更改（公务机）项目设置私人休息区
编号：SC-25-018
反馈意见截止期：自通知颁发的15个工作日
1. 概述
本专用条件征求意见稿介绍了《ARJ21-700飞机设计更改（公务机）项目设置私人休息区专用条件》的制定背景及适用范围，并提出详细的专用条件草案。
2. 背景
ARJ21-700飞机设计更改（公务机）项目在客舱前部区域设置了私人休息区，仅飞行中供乘客使用，其内包含有一张双人床，无座椅，并配备有独立卫生间，可以通过一扇内部舱门与其他客舱区域隔离，以实现私密性。其客舱设计设置私人休息区是一个新颖或独特的设计特征，当前的适航规章没有包含足够或适当的安全要求，为此，有必要制定专用条件，明确补充的安全要求以提供与ARJ21-700飞机适用的适航规章等效的安全水平。
必须为仅飞行中可使用的休息区内乘员提供与主客舱乘员同等的安全水平，包括系紧安全带通知、氧气面罩、应急照明等方面的要求。也必须提供可用的撤离路线，以便休息区内乘员能快速撤离到主客舱。
休息区作为独立隔间，如果舱内起火将难以直接或者快速被主客舱乘员或机组成员探测到，为此必须考虑休息区起火和灭火的相关问题，需要提供相应的烟雾或火警探测系统。客舱内配备有一名乘务员，可以担负执行相应的安全职责，当休息区内发生火情时，应该有相应的程序或者设计来保证机组成员能够唤醒睡觉的乘员，撤离出私人休息区。
3. 适用范围
本专用条件适用于ARJ21-700飞机设计更改（公务机）项目。
4. 专用条件草案
私人休息区
1. 私人休息区在飞机滑行、起飞和着陆阶段不允许机上乘员占用。在飞行期间，私人休息区内的乘员受其内安装的铺位和/或座椅的总数限制。为了提供要求的安全水平，需要有措施或程序限制在私人休息区内乘员的数量，且明确休息区内仅限于存放乘员的手提物品，不得用于装载货物或行李。此外，
a. 在私人休息区的进入一侧上或其近旁必须在醒目位置处设置可卸自容式烟灰盒。在出入口两侧上面或者相邻位置必须设置“禁止吸烟”或“休息区内禁止吸烟”的醒目标牌或者可接受的图形化标牌，出入口内侧的标牌也可以设置在休息区内其他醒目位置。
b. 对于私人休息区内设置的床铺，必须设计成在规定的最大乘员数同时占用时能承受最大飞行载荷。
2. 必须为休息区内乘员提供可用的撤离路线，能快速撤离到客舱。撤离路线的安排，必须考虑失去活动能力者在别人帮助下撤离，使用撤离路线不得依赖任何有动力的装置，路线的设计，必须尽量减少由于下列原因而发生堵塞的可能性：起火、机械故障或结构破损、或者有人挡住撤离路线。如果撤离路线具有较低的头部空间，必须提供措施防止或者保护乘员免受头部伤害。必须将撤离有关的程序纳入相关手册之中。此外，私人休息区的出入口必须满足下列要求：
a. 其门的设计必须设计成能防止任何人被困在其内，如果装有门锁机构，应能不用特殊工具从客舱一侧开启。打开措施必须简单明了，且不得要求特别费力。门锁机构必须能防止任何时候不能从内部打开。
b. 必须有措施和相应的程序能防止机上乘员在应急撤离时无意进入私人休息区。
c. 出入口在经受25.561规定的极限惯性力之后不得对主客舱乘员撤离有不利影响（比如侵占过道延缓撤离）或者在打开中或打开后造成乘员受伤。
3. 必须设置独立于主照明系统或休息区内正常照明系统的应急照明系统，如果应急照明系统的电源与主照明或正常照明的电源是独立分开的，则应急照明和主照明或正常照明系统中提供休息区一般照明的光源可以是公用的。当主照明或者休息区内正常照明系统失效后，应急照明系统应能自动为休息区提供应急照明。应急照明水平必须足以能使休息区内乘员辨识并能转移到主客舱中，以及辨识脱落的氧气面罩。
4. 如果机上装有广播系统，必须在休息区内设置满足25.1423（a）要求的机内广播系统，能被休息区内的人员听清楚。
5. 必须有手动启动的在正常与应急情况下都能听见的应急音响警报系统，能叫醒睡着的乘员，使机组和乘务员能对休息区内乘员发出应急警报，如果提供适当的方法区分正常和应急通讯，使用机内广播系统代替应急是可以接受的。该系统必须在所有发动机和辅助动力装置关闭或失效后，在飞行中能被提供十分钟供电。
6. 必须有一种能够被休息区内床铺上坐着或躺着的乘员容易察觉到的方法，指示何时应系好安全带。必须为休息区内的床铺提供安全带式的约束系统，并与飞机巡航时睡觉姿势相适应。必须有标牌明确占用床铺时系紧这些约束系统。如果满足这些要求依赖于特定的头部位置，则还必须有标牌说明头部位置。
7. 必须在休息区内提供牢固的扶手或等效措施，使其内的乘员在中等颠簸气流情况下走动时能够稳住。
8. 休息区内或出入口附近还必须提供以下安全设备：
a. 至少有一个经批准的手提式灭火器，并能与很可能发生的火灾类型相适应；
b. 两个适用于灭火的便携的防护性呼吸设备（PBE），或者在靠近每个手提式灭火器处提供一个该防护性呼吸设备，选择数量多者。所有防护性呼吸设备必须满足25.1439条所适用的要求或等效要求。
c. 一个手电筒。
9. 必须在休息区内提供烟雾或火警探测系统，以监控休息区内乘员可占用的每个区域，并通过飞行试验表明符合性。该系统必须：
a. 满足25.858的适用要求；
b. 有相应的程序或设计来保证机组成员能唤醒睡觉的乘员，撤离出私人休息区。
10. 必须提供措施能扑灭或抑制休息区内的火灾。
a. 采用手提式灭火器灭火，其设计应该确保在不进入休息区的情况下能控制休息区内火情，或者装备有灭火设备的机组不受限制的进入休息区。
b. 灭火程序必须包括描述搜寻火源的方法，相关程序和培训必须纳入相关手册中。
c. 客舱机组对火灾告警的反应时间，带上灭火设备和接近休息区所需要的时间必须不能超过休息区内充满烟雾，难以定位火源的时间。
11. 必须提供措施阻止休息区内产生的危险量的烟、火焰或灭火剂进入机组舱或客舱。该措施必须包括休息区内人员撤离出来的时间，以及适用时，接近休息区手动灭火的时间。
a. 在一分钟的烟雾探测时间内，允许少量烟雾可能从休息区进入机组舱或客舱。
b. 当打开休息区的接近通道时进入机组舱或客舱的烟雾必须在通道关闭五分钟内消散。
c. 必须表明，完整的火警探测和灭火程序可以有效地进行，而不会由于过量的烟雾和/或灭火剂积聚并留在机组舱或客舱而对机上乘员造成危害。
d. 必须进行飞行试验来表明本条要求的符合性。
12. 在休息区内必须有如下补充氧气系统:

a. 对于双人床铺必须至少有二个面罩。
b. 对于从主客舱来到休息区，或者在休息区内走动，或者从休息区回到主客舱的乘员，必须在合理预期的位置设置一个或多个容易接近的氧气面罩。
c. 补充氧气系统必须满足25.1447(c)(1)的适用要求(除分氧装置和供氧口总数比座位数至少多10%要求之外)。
d. 休息区内正常照明水平必须能自动的足以使每个乘员识别脱落的氧气面罩。
13. 休息区内的内部材料和床垫必须满足25.853(a)的要求，如果在滑行、起飞和降落期间休息区与主客舱之间的门保持关闭，则床垫不必要满足25.853(c)的要求。
14. 休息区内的储存舱必须全封闭。
5. 结论
建议颁发ARJ21-700飞机设计更改（公务机）项目设置私人休息区的专用条件。
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