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一、工作简况

（一）任务来源

《民用航空燃料质量控制和操作程序》（MH/T 6020修订）为2022年标准计划内项目，标准编制周期为12个月。该标准由中国民用航空局航空器适航审定司提出，牵头起草单位为中国航空油料有限责任公司。

（二）主要起草单位和编制组成员

主要起草单位：中国航空油料有限责任公司、中国民用航空总局第二研究所。

编制组成员：吴平、李禄生、邵京、李明、李昀童、徐擎立、陈志成、孙刚、夏艳波、李刚、王晓虎、邓川。

（三）标准制定的背景、目的和意义

MH/T 6020《民用航空燃料质量控制和操作程序》是中国民用航空油料质量管理及规范操作的重要依据。现行标准对航空燃料的接收、储存、运输、加注等环节的检验及质量控制，对影响航空油料质量的工艺、设施设备及耗材等的材质、性能，以及人员操作等都进行了系统、全面的论述，该标准是指导航空燃料质量控制及操作的“根”标准，对民用航空燃料质量管理具有重要的规范指导意义。

MH/T 6020—2012版本距今已超10年，随着行业不断发展，一方面，国家对民航安全高度重视，特别是习近平总书记对民航安全作出重要指示，有必要在过往逐步规范的基础上，进一步提高民用航空燃料油品质量管理和操作的运行标准，对过往一些环节存在的指标卡边现象进行行业内约束，进一步提高油品质量安全余度。其次，近些年来，国内外相关质量控制及操作标准已进行了系统更新（特别是国际标准及行业协会的规范），个别储运子系统对质量控制提出了新的要求（例如进口油油船、混输管道的质量控制要求），MH/T 6020—2012在个别质量管理方面与国际标准存在脱节或脱离现象，已不能满足最新的储运管理现状，在指导解决生产实际中的问题时也存在困难。第三，质量管控标准系统性有待完善，小机场质量管控、设施设备清洗以及船舶运输等专项模块标准需进一步整合梳理，从而进一步理顺质量管控程序。第四，随着近几年来民航科技发展及航空燃料质量管理理念及工具的应用创新，已经形成了一些成熟的工具和理念，有必要通过标准更新推广应用，促进整体行业进步。另外，随着煤制油、秸秆油等生物燃料不断涌现，也有必要对生物航油的使用管理原则进行规范。

基于以上现状，拟对MH/T 6020—2012进行修订。

（四）主要工作过程

1．组建编制组
2022年3月，成立标准编制组。

中国航空油料有限责任公司，负责标准修订及相关研究试验工作。

中国民用航空总局第二研究所，参与标准修订及水分离指数与水反应关系、闪点项目适用性等研究试验工作。

中国民航科学技术研究院协助标准研究、文稿校对等工作。

2．调研

（1）2022年9月，前往华南地区（珠海、惠州、广州、十堰和襄阳）各机场供应站，对小型机场油品质量管控能力提升完成情况开展实地调研，根据调研情况对标准中相关内容进行进一步的修订完善；
（2）2023年5月，前往西北地区（格尔木、中卫、金昌）以及西南地区（稻城、宜宾、攀枝花）各机场供应站，对小型机场油品质量管控能力提升完成情况开展实地调研，根据调研情况对标准中相关内容进行进一步的修订完善。

3．开题评审

2022年5月11日，中国民航科学技术研究院（以下简称“航科院”）组织召开了标准开题评审会。评审会议由柳华（组长）、陶志平、都长飞、王旭、林映源五位专家组成专家组，听取编制组关于本标准修订项目开题报告、实施计划、研究思路、研究方向和预计成果等方面的汇报，一致认为该项目目标明确，内容全面，技术方案可行，实施计划合理，同意该项目开题。

4．标准起草

2022年6月至2024年3月，开展标准起草工作。

（1）2022年7月，编制组开展线下会议，对标准逐条梳理，明确主要修订原则性内容。

（2）2022年7月至9月，编制组积极与国内炼油企业进行沟通，了解炼油企业的工艺及标准，根据实际情况对标准中相关内容进行修订完善。

（3）2022年8月至2023年9月，组织开展6次现场集中研讨会议，5次线上会议，对标准整体结构进行了梳理和重大调整、对质量控制程序及要求具体内容等进行讨论研究，修改、补充内容共30余大项。

（4）2023年10月至2024年3月，与航科院及中国民用航空总局第二研究所就标准内容进行研讨、修订，并组织内部评审会议对文稿技术内容进行校对。
5．中期评审
2024年4月24日，航科院组织召开了标准中期评审会。会议形成专家意见7条，评审组一致同意标准通过技术评审。
6．形成标准征求意见稿
2024年4月至7月，在评审专家的意见建议基础上，编制组不断修改完善标准文本，同时邀请行业内专家对修改后的标准进行审核，依据审核意见，持续进行修订完善。2024年7月8日，航科院召集《通用航空燃料质量控制和操作程序》编制组及本标准编制组召开专题会议，对《民用航空燃料质量控制和操作程序》《小型运输机场民用航空燃料质量控制和操作程序》《通用航空燃料质量控制和操作程序》三个标准的内容、编写逻辑进行统一规范。本标准编制组按照评审专家意见及专题会议要求，对标准内容进行再次修改完善，形成标准征求意见稿。
二、编写原则和主要内容（如技术指标、参数、公式、性能要求、试验方法、试验规则等）的编写论据（包括计算、测试、统计等数据），修订标准时应说明主要技术内容的修改情况

（一）标准编写原则

编制组在充分研究和梳理国内外民用航空燃料质量管控标准和行业实际应用情况的基础上，参考了民航相关规章要求、国际组织相关材料，按照合规性、全面性、适用性、准确性等原则制定该标准。

1．合规性原则

本标准结构及内容符合GB/T 1.1—2020《标准化工作导则  第1部分：标准化文件的结构和起草规则》中相关要求。

2．全面性原则

本标准能够覆盖供应民用运输机场的各个环节对航空燃料质量的管理要求和程序，具有全面性。

3．适用性原则

本标准内容科学合理，是指导航空燃料质量控制及操作的“根”标准，对整个行业有适用性。
（二）标准主要内容

本标准包含10章正文。

第1、2、3章，为标准的常规性描述，包括范围、规范性引用文件、术语和定义。

第4章为大中型机场民用航空燃料质量控制和操作程序通则要求。

第5章对质量控制涉及的设施、设备及工艺提出了具体要求。

第6章提出了在验收、调合、接收、中转、储存、发出、加注及检验等各个环节涉及的质量控制手段和具体要求。

第7、8章对炼厂验收、发油、合成烃组分调合、接收、储存、发出、加注质量管控程序进行了描述。

第9、10章提出了应急程序、记录等方面的主要要求。

（三）修订标准新、旧版本主要技术内容改变的说明

《民用航空燃料质量控制和操作程序》代替MH/T 6020—2012《民用航空燃料质量控制和操作程序》。主要变化如下：
1．整体框架按照标准起草的要求进行全面梳理，形成设施设备、质量管控要求、质量管控程序3方面为主体的标准框架；
2．在质量管控要求章节将原标准框架验收、炼厂发出、接收、储存、检验、发出、加注等环节所共有的质量管控要求进行了梳理归纳，作为新章节（第6章）；
3．扩充了适用范围（见第1章，2012年版的第1章）；

4．增加了民用航空燃料的定义（见3.1）；

5．更改了批次定义（见3.2，2012版的3.18）；

6．将“炼厂产品质量合格证”定义调整为“产品质量合格证”（见3.3，2012版的3.1）；

7．删除了“燃料检验报告”“上部样”“中部样”“下部样”“底部样”“胶管末端样”“在线样”“排污管线样”的定义（见2012版的3.2、3.5～3.11）；

8．将“质量检查罐”定义调整为“质量检查桶”（见3.17，2012版的3.24）；

9．删除了企业内部管理职责（见4.1，2012版的附录A）；

10．增加了航空汽油的产品规格要求（见4.2）；

11．增加了含合成烃的民用航空喷气燃料及其中合成烃组分的产品规格要求（见4.3）；

12．更改了标识相关要求（见5.1.2，2012版的7.5）；
13．增加了管道系统死油段的具体管控要求（见5.3.1.5）；

14．细化了运输船舶的质量管控要求（见5.3.2，2012版的7.1.2）；

15．增加了公路运油车油罐底部排沉管的要求（见5.3.4.6）；

16．增加了储存设备不同牌号航空燃料系统专用并相互隔离的要求（见5.4.3）；

17．更改了油罐下锥底坡度的要求（见5.4.4，2012版的7.2.2.1）；

18．更改了中转油库、机场油库和灌油点过滤器设置要求（见5.5.1，2012版的7.2.3.1）；

19．增加了电子水分感应器系统相关要求（见5.5.6，B.2.3.10～B.2.3.11）；

20．将加油车调整为飞机加油车（见5.6，2012版的7.3）；

21．增加了用于第三方检验取样的要求（见6.2.10）；

22．对留样数量的要求集中表述（见6.3.1）；

23．增加了生产企业每批次留样的时间要求（见6.3.2.1）；

24．更改了“外观检查”、“目视检验”的要求（见6.4.1、6.4.2，2012版的6.3.1、6.3.2）；

25．增加了“常规七项检验”、“浸润检验”的要求（见6.4.5、6.4.6）；

26．专项检验增加了微生物测试、化学测水相关内容（见6.4.7）；

27．对储存油罐清洗周期进行修改调整（见6.5.1.7，2012版的14.1.1、14.1.2）；

28．删除“储存油罐清洗后第一次装油时，应取组合样进行重新评定检验”要求（见2012版的14.1.9）；

29．细化喷气燃料、航空汽油公路运油车和罐式加油车定期检查要求（见6.5.3.1）；

30．细化公路运油车和罐式加油车清洗方法要求（见6.5.3.3，2012版的14.2.5）；

31．更改了输油管道冲洗要求（见6.5.7，2012版的14.5）；
32．更改了加油胶管清洗要求（见6.5.8.2，2012版的14.6.1）；
33．删除在新胶管冲（刷）洗后投入使用之前，应进行比色法膜片试验要求（见2012版的14.6.2）；

34．删除关于过滤监控器的相关表述（见2012版7.3.4、11.2.3、13.2、13.4.2.1、C.3.4、C.8.3、C.9）；

35．删除必要时在油罐下游受换装燃料影响的管线末端处取样进行重新评定检验要求（见2012版的11.2.5）；

36．增加了在重新投入使用前，应从加油胶管末端取样经重新评定检验合格要求（见6.6.3.1）；

37．更改了沉降时间的限定条件（见6.7.1.1，2012版的10.1.2）；

38．增加了排沉的质量管控具体要求（见6.8）；

39．更改了抽油开始前确认飞机油箱中燃料的质量和牌号的外观检查为目视检验（见6.9.1.3，2012版的16.2.3）；

40．抽油过程的异常情况怀疑燃料质量情况时，由“按重新评定检验”改为“全规格检验”（见6.9.2.1，2012版的16.2.3）；

41．增加了燃料回收部分机坪合格燃料的处置要求（见6.10.2）；

42．明确了添加抗静电添加剂的数量，累计加剂浓度不得超过5.0mg/L（见6.12.4，2012版的9.7.3）；

43．增加了添加抗静电添加剂的燃料经沉降后对单罐组合样进行水分离指数测试的要求（见6.12.5，2012版的9.7.5）；

44．增加了对合成烃组分及合成烃组分调合成3号喷气燃料或Jet A-1型喷气燃料的质量管控要求（见7.4）；

45．增加了收油前对油罐、过滤器排沉的要求（见8.1.1.1，2012版的9.1.1）；

46．增加了收油后对过滤器排沉的要求（见8.1.1.7）；

47．增加了接收公路运油车按批次对首车进行电导率测试的要求（见8.1.3）；

48．更改了机场油库接收顺序输送管道燃料的要求（8.1.5.5）；

49．增加了接收顺序输送管道输送燃料油罐应有效隔离的要求（见8.1.5.4，2012版的9.4.4）；

50．删除输送喷气燃料的管线不应输送含表面活性添加剂燃料的要求（见2012版的9.4.5）；

51．增加了接收顺序输送管道来油的专用油罐检验要求（见8.2.2.6）；

52．删除了在全流速下冲走储存油罐到质量检查罐之间存在的燃料后，在线提取燃料样品进行目视检验要求（见11.1.1）；

53．增加了对发油过滤器排沉要求、过滤器油品置换要求（见8.2.3.2）；

54．增加了库内管道死油管段油品置换的要求（见8.2.3.9）；

55．增加了机场油库发出燃料电导率指标要求（见8.3.1）；

56．增加了装油前溯源管理的要求（见8.3.5）；

57．更改了对机坪管道低点排放操作要求（见8.4.1.1，2012版的13.1.5）；

58．增加了对停用加注设备重新使用的管理要求（见8.4.1.2）；

59．更改了对加油胶管中留存燃料的回收处理要求（见8.4.1.2，2012版的13.1.8）；

60．增加了对机坪管道日常维护和检查要求（见8.4.1.2）；

61．更改了加油过程中的取样检查要求（见8.4.4，2012版的13.4）；

62．增加了记录相关管理要求（见第10章）；

63．删除了接受检查中的相关要求（见2012版的18.5～18.9）；

64．增加了滤芯核减的要求和推荐性的核减办法（见A.1.3，A.2.8.6,A.4）；

65．删除了压差换算盘，增加了压差换算软件（见A.9，2012版的C.8.3）；

66．更改了航空燃料检验相关项目和要求（附录B）；

67．更改了喷气燃料抽油验收检查表（见表C.1，2012版的表D.4）。

三、是否涉及专利，涉及专利的，说明专利名称、编号及相关信息

本标准不涉及专利。

四、主要试验或验证的分析、综述报告、技术论证、预期的经济效益和社会效益

（一）主要试验或验证的分析、综述报告、技术论证

中国航空油料有限责任公司负责开展“沉降”“滤芯核减”的验证实验工作，包括以下内容。
1．采用颗粒计数器和粒度分析仪，对不同沉降时间、沉降条件下的所获取的油样中固体颗粒污染物分布进行测试，验证现有理论下沉降时间设置条件。
2．通过计算机建模和模拟测试，形成非额定流量下不同几何布局的过滤器滤芯核减的优化方案。

中国民用航空总局第二研究所负责开展“水反应与水分离指数结果关联性研究”以及“不同闪点测试方法在重新评定检验中的适用性研究”，包括以下内容。
1．使用Stadis 450/T1602/DCI 4A等具有表面活性物质的添加剂及磺酸盐类表面活性物质，配制不同状态的油样。通过对比测试水反应、水分离指数研究水反应和水分离指数二者之间的关系。同时开展外观、密度、电导率、冰点、闪点、馏程及铜片腐蚀测试，研究MH/T 6020规定的其他重评检测项目与水反应、水分离指数之间的关系；
2．通过 GB/T 21789、GB/T 261和GB/T 21929三种测试方法对3号喷气燃料、生物航煤和JET A-1进行闪点测试，以评价不同测试方法的测试结果差异性。
（二）预期的经济效益

经济效益方面，本标准能够通过滤芯核减、沉降时间等技术参数优化，电子水分感应器系统等新技术的应用，简化部分管理程序，减少人力物力成本，为企业提高经济效益。

（三）预期的社会效益

社会效益方面，本标准的制定能够实现民用航空燃料油品质量管理过程程序的优化，梳理质量管控程序使质量管控更为系统、全面，进一步明确炼厂储存、发油环节等质量控制要求，对相关企业提供更有价值的参考。

五、采用国际标准和国外先进标准的程度以及与国际、国外同类标准水平的对比情况

本标准不存在版权问题。所涉及和采用的相关技术均与国际标准和国外先进标准保持一致。

六、与有关的现行法律、行政法规、民航规章和国家标准、行业标准的关系

本标准与国内现行法律、法规和国家标准、行业标准相一致，无冲突。

七、重大不同意见的处理和依据
无。

八、贯彻标准的要求和措施建议（包括组织措施、技术措施、过渡办法等）

建议本标准发布实施后，行业标准化管理单位及时组织本标准宣贯，强化标准技术内容对后续工作的指导。

九、废止现行有关标准的建议

建议新版本发布后，替代原版本MH/T 6020—2012《民用航空燃料质量控制和操作程序》。

十、重要内容的解释和其他应说明的事项

无。
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