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Die Regierung der Volksrepublik China und der Schweizerische Bundesrat
(nachfolgend die "Vertragsparteien"):

als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung
aufgelegten Ubereinkommens Ober die internationale Zivilluftfahrt;

in dem Wunsch, zum Fortschritt der internationalen Zivilluftfahrt beizutragen;

in dem Wunsch, ein Abkommen zum Zweck der Errichtung und des Betriebes von
Luftverkehrslinien zwischen ihren Gebieten und dariber hinaus abzuschliessen;

haben folgendes vereinbart:
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Artikel 1

Begriffe

1. Far die Anwendung dieses Abkommens und seines Anhangs, sofern nicht
anders festgelegt, bedeutet der Ausdruck:

"Obereinkommen” das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegte Ubereinkommen Uber die internationale
Zivilluftfahrt, einschliesslich aller nach Artikel 90 des Ubereinkommens
angenommener Anh&nge und aller nach den Artikeln 90 und 94
angenommener Anderungen der Anhinge oder des Ubereinkommens,
soweit diese Anhange und Anderungen fir beide Vertragsparteien
anwendbar sind,

"Luftfahrtbehbrden” im Fall der Volksrepublik China, die
Zivilluftfahrtvenrvaltung von China, und im Fall der Schweiz, das
Bundesamt fur Zivilluftfahrt oder in beiden Filien jede Person oder Stelle,
die ermdchtigt ist, die gegenwartiy diesen Behérden obliegenden
Aufgaben auszulben;

"Bezeichnetes Luftfahrtunternehmen” ein oder mehrere
Luftfahrtunternehmen, die eine Vertragspartei in Ubereinstimmung mit
Artikel 5 dieses Abkommens fir den Betricb der vereinbarten
Luftverkehrslinien bezeichnet hat;

"Vereinbarte Linien” Luftverkehrslinien auf den festgelegten Strecken fur
die Beftrderung von Fluggéasten, Fracht und Postsendungen, getrennt
oder in Verbindung;

"Luftverkehrslinie”, "internationale Luftverkehrslinie”, "Luftverkehrs-
unternehmen” und "Landung zu nichtgewerblichen Zwecken" das, was in
Artikel 96 des Ubereinkommens festgelegt ist;

"Gebiet" in Bezug auf einen Staat die Landgebiete und die angrenzenden
Hoheitsgewésser sowie der darlber liegende Luftraum, die unter der
Staatshoheit dieses Staates stehen;

"Tarif" die Preise, die fur die Beférderung von Fluggésten, Gepéck und
Fracht bezahlt werden sowie die Bedingungen, welche fur diese Preise
gelten, einschliesslich Kommissionsgebihren und andere zusitzliche
Entschadigungen fir die Vermittiung oder den Verkauf wvon




Befdrderungsscheinen, jedoch ohne Entschadigung und Bedingungen ftr
die Befdrderung von Postsendungen.

Der Anhang bildet Bestandteil dieses Abkommens. Jede Bezugnahme auf das
Abkommen schliesst den Anhang mit ein, sofern nicht ausdricklich etwas
anderes bestimmt ist.

Artikel 2  Erteilung von Rechten

1.

Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei die in diesem
Abkommen festgelegten Rechte fir den Betriecb von intemationalen
Luftverkehrslinien auf den in den Linienplinen des Anhanges festgelegten
Strecken. Diese Linien und Strecken werden nachstehend "vereinbarte Linien"
und "festgelegte Strecken" genannt.

Unter Vorbehalt der Bestimmungen dieses Abkommens geniessen die von
jeder Vertragspartei bezeichneten Luftfahrtunternehmen beim Betrieb
internationaler Luftverkehrslinien:

a. das'Recht, das Gebiet der anderen Vertragspartei entlang der von der
Luftfahrtbeh&rde der anderen Vertragspartei veréffentlichten und von ihr
vorgeschriebenen Luftstrasse(n) ohne Landung zu Giberfliegen;

b. das Recht, im Gebiet der anderen Vertragspartei unter Vorbehalt. der
Zustimmung der Luftfahrtbehdrde der anderen Vertragspartei zu
nichtgewerblichen Zwecken zu landen;

¢. das Recht, auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei an den im
Anhang zu diesem Abkommen festgelegten Punkten Fluggéste, Gepack,
Fracht und Postsendungen aufzunehmen und abzusetzen, die fur Punkte
im Gebiet der ersten Vertragspartei bestimmt sind oder von solchen
Punkten kommen;

d. das Recht, auf dem Gebiet von Drittstaaten an den im Anhang zu diesem
Abkommen festgelegten Punkten Fluggaste, Gepack, Fracht und
Postsendungen aufzunehmen und abzusetzen, die fir Punkte im Gebiet
der anderen Vertragspartei bestimmt sind oder von solchen Punkten
kommen und die im Anhang zu diesem Abkommen festgelegt sind.
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Aus diesem Artikel kann kein Recht far die bezeichneten
Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei abgeleitet werden, im Gebiet der
anderen Vertragspartei Flugg#ste, Gepack, Fracht und Postsendungen an
Bord zu nehmen, die gegen Entgeit beférdert werden und deren Ziel ein
anderer Punkt im Gebiet dieser anderen Vertragspartei ist.

Wenn die bezeichneten Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei aufgrund
bewaffneter Konflikte, politischer Unruhen oder Entwicklungen oder
besonderer und ungewdhnlicher Umstande nicht in der Lage sind, eine Linie
auf der Oblicherweise beflogenen Strecke zu betreiben, so bemuht sich die
andere Vertragspartei, die Weiterfuhrung einer solchen Linie durch
entsprechende Anpassungen der Strecke zu erleichtern sowie wéhrend der
als notwenig erachteten Zeit die Rechte zur Erleichterung eines lebensfahigen
Betriebes zu gewsthren.

Artikel 3 Befdrderungsbestimmungen

1.

Die bezeichneten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei haben fur den
Betrieb der vereinbarten Linien auf den festgelegten Strecken angemessen
und gleiche Moglichkeiten.

Die bezeichneten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei nehmen beim

Betrieb der vereinbarten Linien Ricksicht auf die Interessen der bezeichneten

Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei, um die vereinbarten Linien
dieser letztgenannten Luftfahrtuntemehmen, welches ganz oder teilweise die
gleichen Strecken bedienen, nicht ungerechtfertigt zu beeintrachtigen.

" Die vereinbarten Linien, weiche von den bezeichneten Luftfahrtunternehmen

der Vertragsparteien betrieben werden, gewdhrieisten ein
Beférderungsangebot mit einem vernunftigen Auslastungsgrad, um der
Verkehrsnachfrage fir die Beférderung von Passagieren, Gepack, Fracht und
Postsendungen zwischen den Gebieten der Vertragsparteien zu entsprechen.

Die Bestimmungen Ober die Fluggéste, das Gepdck, die Fracht und die
Postsendungen, die von den bezeichneten Luftfahrtunternehmen einer
Vertragspartel an den Punkten auf den festgelegten Strecken im Gebiet von
Drittstaaten  aufgenommen und abgesetzt werden, missen in
Obereinstimmung mit den aligemeinen Grundsétzen gebracht werden, nach




denen das Befrderungsangebot angepasst ist:

a.  an die Verkehrsnachfrage von und nach dem Gebiet der Vertragspartei,
welche die Luftfahrtunternehmen bezeichnet hat;

b. an die Verkehrsnachfrage der Gebiete, durch welche die vereinbarten
Linien fGhren, unter Berlcksichtigung der érilichen und regionalen Linien;

c. an die Erfordernisse von Langstreckendiensten von
Luftfahrtunternehmen.

Die Zahl der Flige und das Befrderungsangebot, welche auf den
vereinbarten Linien zwischen ihren jeweiligen Gebieten und dartber hinaus
angeboten werden, milssen zwischen den Luftfahrtbehdrden beider
Vertragsparteien vereinbart werden.

Artikel 4 Anwendung von Gesetzen und Verordnungen

1.

Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die den Einflug in und
den Ausfiug aus ihrem Gebiet der Luftfahrzeuge, welche auf internationalen
Luftverkehrslinien verwendet werden oder den Betrieb und die Navigation
dieser Luftfahrzeuge regeln, wéhrend sie sich innerhalb ihres Gebietes
befinden, gelten fur die bezeichneten Luftfahrtunternehmen der anderen
Vertragspartei.

Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die den Einflug in, den
Aufenthait und den Ausflug aus ihrem Gebiet von Fluggésten, Besatzungen,
Gepack, Fracht oder Postsendungen regeln wie namentlich die Formalitaten
fur die Einreise, Ausreise, Auswanderung und Einwanderung sowie Zoll- und
Gesundheitsvorschriften sind von den Fluggésten, Besatzungen, Gepick,
Fracht oder Postsendungen, die von den Luftfahrzeugen der bezeichneten
Luftfahrtunternehmen der anderen Partei befSrdert werden, wéhrend dem
Einflug in, dem Aufenthalt und dem Ausflug aus dem besagten Gebiet
einzuhalten. '
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Artikel 5 Bezeichnung und Betriebsbewilligung

Die Regierung der Volksrepublik China hat das Recht, auf diplomatischem
Weg so viele Luftfahrtunternehmen fur den Betrieb der vereinbarten Linien auf
den im Anhang zu diesem Abkommen festgelegten Strecken zu bezeichnen,
wie sie wiinscht, und solche Bezeichnungen zurlickzuziehen oder zu &ndem.
Die Regierung der Schweizerischen Eidgenossenschaft hat das Recht, auf
diplomatischem Weg ein Luftfahrtunternehmen fir den Betriecb der
vereinbarten Linien auf den im Anhang zu diesem Abkommen festgelegten
Strecken zu bezeichnen und diese Bezeichnung zurlickzuziehen oder zu
andern. Vom 1. Januar 2012 an hat die Regierung der Schweizerischen
Eidgenossenschaft das Recht, auf diplomatischem Weg zwei
Luftfahrtunternehmen fiir den Betrieb der vereinbarten Linien auf den im
Anhang zu diesem Abkommen festgelegten Strecken zu bezeichnen und
solche Bezeichnungen zuriickzuziehen oder zu &ndem.

Bei Erhalt einer solchen Bezeichnung erteitt die andere Vertragspartei die
notwendigen Bewilligungen und Genehmigungen mit mdglichst geringer
verfahrensbedingter Zeitverzégerung, vorausgesetzt, dass:

a.  im Falle von Luftfahrtunternehmen, die von der Schweiz bezeichnet sind:

1. das Luftfahrtunternehmen den Hauptsitz seiner geschaftlichen
Tatigkeiten im Gebiet der Schweiz hat, von welcher es die gliltige
Betriebsbewilligung erhalten hat; und

2. die tatsachliche behordliche Kontrolle Gber das
Luftfahrtunternehmen  von  der  Schweiz ausgetbt und
aufrechternalten wird:

3. das Luffahrtunternehmen ein giltiges, .von der Schweiz
ausgestelltes Luftverkehrsbetreiberzeugnis besitzt.

b. im Falle von Luftfahrtunternehmen, die von der Volksrepublik China
bezeichnet sind:

die wesentlichen Eigentumsanteile und die tatséchliche Kontrolle des
Luftfahrtunternehmens, welches von der Volksrepublik China bezeichnet
wurde, bei der Volksrepublik China oder seinen Staatsangehérigen
liegen.
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Die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei kénnen von den bezeichneten
Luftfahrtuntemehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
dass sie in der Lage sind, die von den Gesetzen und Verordnungen
vorgeschriebenen Bedingungen zu erflillen, die von diesen Behérden
Ublicherweise fur den Betrisb internationaler Luftverkehrslinien in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Ubereinkommens angewandt
werden.

Nach Empfang der in Absatz 2 dieses Artikels vorgesehenen
Betriebsbewilligung kénnen die bezeichneten Luftfahrtunternehmen jederzeit
die vereinbarten Linien betreiben.

Artikel 6 Widerruf und Aussetzung der Betriebsbewilligung

1.

Jede Vertragspartei hat das Recht, die Betriebsbewilligung fur die Ausibung
der in Artikel 2 dieses Abkommens aufgefihrien Rechte durch die von der
anderen Vertragspartei bezeichneten Luftfahrtuntemehmen zu widerrufen
oder auszusetzen oder Bedingungen aufzuerlegen, die sie fir die Ausibung
dieser Rechte als erforderlich erachtet, wenn:

a. im Falle von Luftfahrtuntemehmen, die von der Schweiz bezeichnet sind:

1. das Lluftfahrtunternehmen den Hauptsitz seiner geschaftlichen
Tatigkeiten nicht im Gebiet der Schweiz hat, von welcher es eine
glltige Betriebsbewilligung erhalten hat; und

2. die tatséchliche behdérdliche Kontrolle Uber das
Luftfahrtunternehmen nicht von der Schweiz ausgelibt und
aufrechterhalten wird;

3. das Luffahrtuntemehmen nicht ein glitiges, von der Schweiz
ausgestelltes Luftverkehrsbetreiberzeugnis besitzt;

4. es nachgewiesen werden kann, dass bei der Aus(bung der
Verkehrsrechte nach diesem Abkommen auf einer Strecke, welche
einen Punkt in einem anderen Staat einschliesst, unter Einschluss
des Betriebs einer Linie, welche als Durchgangslinie vermarktet wird
oder anderweitig eine solche darstellt, das tuftfahrtunternehmen
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verkehrsrechtliche Beschréinkungen, welche durch  eine
Vereinbarung zwischen der Volksrepublik China und diesem
anderen Staat auferlegt sind, tatsachlich umgehen kann.

im Falle von Luftfahrtunternehmen, die von der Volksrepublik China
bezeichnet sind:

die wesentlichen Eigentumsanteile und die tatséchliche Kontrolle dieses
Luftfahrtunternehmens, nicht bei der Volksrepublik China oder seinen
Staatsangehérigen liegen.

die besagten Luftfahrtunternehmen die Gesetze und Verordnungen der
Vertragspartei, welche diese Rechte gewdhrt hat, nicht befolgen oder in
schwerer Weise missachtet haben, oder

die besagten Luftfahrtunternehmen die vereinbarten Linien nicht nach
den in diesem Abkommen aufgestellten Bedingungen betreiben.

Dieses Recht wird erst nach Konsultationen mit der anderen Vertragspartei
ausgelibt, sofem nicht der sofortige Widerruf, die Aussetzung oder die
Auferlegung der in Absatz 1 dieses Artikels vorgesehenen Bedingungen
erforderlich sind, um weitere Verstssse gegen Gesetze und Verordnungen zu
verhindern.

Artikel 7  Sicherheit der Luftfahrt

1.

In Ubereinstimmung mit ihren Rechten und Pflichten nach internationalem
Recht bekraftigen cie Vertrégsparteien, dass ihre gegenseitige Verpflichtung,
die Sicherheit der Zivilluftfahrt gegen widerrechtliche Eingriffe zu schitzen,
Bestandteil dieses Abkommens bildet, Ohne den allgemeinen Charakter ihrer
Rechte und Pflichten nach internationalem Recht einzuschranken, handeln die
Vertragsparteien insbesondere in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen
des am 14. September 1963 in Tokio unterzeichneten Abkommens Ober
strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene
Handlungen, des am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten
Ubereinkommens zur Bekampfung der widerrechtiichen Inbesitznahme von
Luftfahrzeugen, des am 23. September 1971 in Montreal unterzeichneten
Ubereinkommens zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
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Sicherheit der Zivilluftfahrt, des am 24. Februar 1988 in Montreal
unterzeichneten Zusatzprotokolls zur Bekdmpfung gewalttatiger Handlungen
auf Flughafen, die der internationalen Zivilluftfahrt dienen sowie aller weiteren
Ubereinkommen und Protokolle Gber die Sicherheit der Zivilluftfahrt, welchen
die beiden Vertragsparteien beitreten.

Die Vertragsparteien gewshren einander auf Verlangen jede erforderliche
UnterstGtzung, um Handlungen zur widerrechtlichen Inbesitznahme ziviler
Luftfahrzeuge und sonstiger widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit
solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggsste und Besatzungen, von Flughafen und
Flugnavigationseinrichtungen sowie jede andere Bedrohung der Sicherheit der
Ziviltuftfahrt zu verhindern.

Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen
entsprechend den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
aufgesteliten und als Anhinge zum Ubereinkommen bezeichneten
Luftsicherheitsbestimmungen, soweit solche Sicherheitsbestimmungen for die
Vertragsparteien anwendbar sind; sie veriangen, dass bei ihnen eingetragene
Luffahrzeughalter oder Luftfahrzeughalter, die den Hauptsitz ihrer
geschéftlichen Tatigkeiten oder ihren dauernden Aufenthalt in ihrem Gebiet
haben und Betreiber von Flughafen in ihrem Gebiet entsprechend diesen
Luftsicherheitsbestimmungen handeln.

Jede Vertragspartei erkiat sich damit einverstanden, dass soiche
Luftfahrzeughalter zur Einhaltung der in Absatz 3 dieses Artikels aufgefohrien
Luftsicherheitsbestimmungen aufgefordert werden, die von der anderen
Vertragspartei fur die Einreise, die Ausreise oder den Aufenthalt im Gebiet
dieser anderen Vertragspartei verlangt werden. Jede Vertragspartei stelit
sicher, dass in ihrem Gebiet zweckmassige Massnahmen wirkungsvoll
angewandt werden, um Luftfahrzeuge zu schitzen und Fluggiste,
Besatzungen, Handgepéck, Gepack, Fracht und Bordvorréte vor und wihrend
des Besteigens der Luftfahrzeuge oder der Beladung zu kontrollieren. Jede
Vertragspartei sagt ausserdem eine wohliwollende Prifung jedes Ersuchens
der anderen Veriragspartei zu, besondere Sicherheitsmassnahmen zur
Abwendung einer bestimmten Bedrohung zu ergreifen.
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Im Falle einer tatsachlichen oder drohenden widerrechtlichen Inbesitznahme
eines zivilen Luftfahrzeuges oder von sonstigen widerrechtiichen Handlungen
gegen die Sicherheit von Luftfahrzeugen, Flugg&sten und Besatzungen,
Flughdfen oder Flugnavigationseinrichtungen  unterstitzen  die
Vertragsparteien einander durch Erleichterung der Kommunikation und
sonstige geeignete Massnahmen, die der schnellen und sicheren Beendigung
eines solchen Zwischenfalls oder der Bedrohung dienen.

Hat eine Vertragspartei berechtigte Griinde zu der Annahme, dass die andere
Vertragspartei von den Luftsicherheitsbestimmungen dieses Artikels abweicht,
kénnen die Luftfahrtbehérden dieser Vertragspartei sofortige Konsultationen
mit den Luftfahrtbehtérden der anderen Vertragspartei verlangen. Wird
innerhalb von dreissig (30) Tagen nach Eingang dieses Ersuchens keine
zufrieden stellende Einigung erzielt, so stellt dies einen Grund dafur dar, die
Betriebsbewilligung und die technischen  Genehmigungen  der
Luftfahrtunternehmen dieser Vertragspartei zu verweigem, zu widerrufen,
einzuschrdnken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine Notlage dies
erfordert, kann eine Vertragspartei vor Ablauf von dreissig (30) Tagen
vorldufige Massnahmen ergreifen.

Artikel 8 Technische Sicherheit

1.

Jede Vertragspartei erkennt fur die Durchfihrung der in diesem Abkommen
vorgesehenen vereinbarten Linien Luftttichtigkeitszeugnisse,
Fahigkeitszeugnisse und Ausweise, die von der anderen Vertragspartei erteilt
oder als giltig aner'<annt wurden und noch Glitigkeit besitzen, als giltig an,
vorausgesetzt, dass die Bedingungen fur solche Zeugnisse oder Ausweise
mindestens den  aufgrund des  Ubereinkommens  festgelegten
Mindestanforderungen entsprechen.

Jede Vertragspartei kann jedoch die Anerkennung von Fahigkeitszeugnissen
und Ausweisen, die ihren eigenen Staatsangehodrigen von der anderen
Vertragspartel oder von einem Dritistaat erteilt oder fur glltig erklért worden

. sind, fOr Flige Ober ihr eigenes Gebiet verweigern.
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Jede Vertragspartei kann jederzeit Konsultationen tber die von der anderen
Vertragspartei eingehaltenen Sicherheitsnormen in den Bereichen betreffend
Luftfahrteinrichtungen, Besatzungen, Luftfahrzeuge und den Befrieb der
Luffahrzeuge verlangen. Derartige Konsultationen finden innerhalb von
dreissig (30) Tagen nach Erhalt des Gesuchs statt.

Stellt eine Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, dass die andere
Vertragspartei in den in Absatz 3 dieses Artikels erwshnten Bereichen nicht
tatsachlich die Sicherheitsstandards einhélt und anwendet, die den Standards
entsprechen, welche nach dem Ubereinkommen festgelegt sind, so werden
der anderen Vertragspartei diese Feststellung und Schritte, die zur Erfullung
dieser Standards der Internationalen Zuvilluftfahrt-Organisation notwendig sind,
bekannt gegeben. Die andere Vertragspartei ergreift innerhalb einer
vereinbarten Zeitdauer die entsprechenden Abhilfemassnahmen.

Gesttzt auf Artikel 16 des Ubereinkommens wird zudem vereinbart, dass
jedes Luftfahrzeug, welches von einem bezeichneten Luftfahrtunternehmen
einer Vertragspartei oder in dessen Namen fur Dienste von oder nach dem
Gebiet einer anderen Vertragspartei betrieben wird, von den zusténdigen
Vertretern der anderen Vertragspartei Gberprift werden kann, wihrend es sich
im Gebiet dieser anderen Vertragspartei aufhalt, vorausgesetzt, dass dies den
Betrieb des Luftfahrzeugs nicht ungebuhrlich verztgert. Ungeachtet der
Vérpﬂichtungen von Artikel 33 des Ubereinkommens muss der Zweck der
Uberprifung darin liegen, die Gutltigkeit der erforderlichen Unterlagen, die
Ausweise der Besatzung festzustellen sowie sicherzusteilen, dass die
Ausriistung des Luftfahrzeuges und dessen Zustand den Standards
entsprechen, die vom Ubereinkommen festgelegt wurden.

Jede Vertragspartei behalt sich das Recht vor, die Betriebsbewilligung eines
bezeichneten Luftfahrtunternehmens oder von Luftfahrtunternehmen der
anderen Vertragspartei sofort auszusetzen oder abzusndern, wenn dringende
Massnahmen erforderlich sind, um die Sicherheit - einer ' Flugoperation
sicherzustellen.

Alle in Ubereinstimmung mit Absatz 6 dieses Artikels von einer Vertragspartei
ergriffenen Massnahmen werden aufgehoben, sobald die Griinde, welche die
Massnahmen ausgeldst haben, nicht mehr gegeben sind.
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Artikel 9  Befreiung von Abgaben und Gebiihren

1.

Die von den bezeichneten Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei auf den
vereinbarten Linien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie ihre ublichen
Ausriistungsgegenstande, Ersatzieile (einschliesslich Triebwerken), Vorrite
an Treibstoffen, Ole (einschliesslich hydraulische Fliissigkeiten, Schmieréle),
Bordvorrate einschliesslich Lebensmittel, Getrénke und Tabak, die an Bord
solcher Luftfahrzeuge mitgeflihrt werden, sind beim Einflug in das Gebiet der
anderen Vertragspartei auf der Grundiage des Gegenrechtes von allen
Abgaben, Gebihren, Inspektionsgeblihren und anderen ahnlichen Gebiihren
und Abgaben befreit, vorausgesetzt, dass diese Ausristungen und
Gegenstande, Ersatzteile und Vorrate an Bord der Luftfahrzeuge bleiben, bis
sie wieder ausgefiihrt werden.

Ausserdem werden auf der Grundlage der Gegenseitigkeit von den gleichen
Abgaben und Gebuhren, ausser den auf den Kosten fiir geleistete Dienste
beruhenden Gebdhren befreit:

a. Ubliche Ausriistungsgegenstande, Ersatzieile (einschliesslich
Triebwerken), Treibstoffe, Ole (einschliesslich hydraulische Flissigkeiten,
Schmierdle) und Bordvorrate (insbesondere Lebensmittel, Getrénke und
Tabak), die in das Gebiet der anderen Vertragspartei eingefihrt werden
und die zum Verbrauch an Bord der Luftfahrzeuge bestitnmt sind, die von
den bezeichneten Luftfahrtunternehmen auf den vereinbarten Linien
eingesetzt werden, selbst wenn diese Ausriistungen und Gegenstinde
auf dem Teil des Fluges ber dem Gebiet der anderen Vertragspartei
vetbraucht werden;

b. Ersatzteile (einschliesslich Triebwerken), die in das Gebiet der anderen
Vertragspartei zum Unterhalt oder Reparatur eines auf den vereinbarten
Linien eingesetzten Luftfahrzeugs eines bezeichneten
Lufiffahrtunternehmens eingefihrt werden;

c. der Bestand gedruckter Beftirderungsscheine, die Luftfrachtbriefe und
alles gedruckte  Material, weiches die  Abzeichen der
Lufifahriunternehmen  zum  Zwecke  direkter  Fluggast- und
Frachtbeférderungen trégt und touristisches Werbematerial, welches von
den bezeichneten Luftfahrtunternehmen kostenlos verteilt wird;
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d. Fahrzeuge (mit Ausnahme von Autos), Material und Ausristungen, die
von den bezeichneten Luftfahrtunternehmen fir geschéftliche und
betriebliche Zwecke innerhalb des Flughafenbereichs gebraucht werden,
vorausgesetzt, dass solches Material und solche Ausrastungen der
Beférderung von Fluggésten und Fracht dienen.

3 Die in den Absétzen 1 und 2 dieses Artikels erwshnten Ausristungen und
Gegenstande kdnnen im Gebiet der anderen Vertragspartei nur mit
Zustimmung der Zollbehdrden dieses Gebietes ausgeladen werden. In einem
solchen Fall kénnen sie unter die Aufsicht der genannten Behdrden gestellt
werden, bis sie wieder ausgeflhrt werden oder bis dariber in anderer Weise
in Obereinstimmung mit den Zollvorschriften verflgt worden ist.

4, Die in diesem Artikel vorgesehene Befreiung kommt auch in denjenigen Fillen
zur Anwendung, in denen die bezeichneten Luftfahrtunternehmen einer
Vertragspartei mit anderen Luftfahriunternehmen Vereinbarungen Ober die
Leihe oder die Uberf[]hrung der in den Abs#tzen 1 und 2 dleses Artikels
aufgefihrten Gegensténde ins Gebiet der anderen Vertragspartei
abgeschlossen haben, vorausgesetzt, dass diesen anderen
Luftfahrtunternehmen von dieser anderen Vertragspartei ebenfalls eine solche
Befreiung gewahrt wird.

Artikel 10 Besteuerung

Das vom bezeichneten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei auf dem Gebiet
der anderen Vertragspartei erworbene Einkommen ist von der Einkommenssteuer im
Gebiet der anderen Vertragspartei befreit,

Artikel 11 Direkter Transit

Fluggaste, Gepack und Fracht, die sich im direktem Durchgang durch das Gebiet
einer der Vertragsparteien befinden und die ihnen vorbehaltene Zone des Flughafens
nicht verlassen, werden nur einer sehr vereinfachten Kontrolle unterzogen,
vorausgesetzt, dass nicht Sicherheitsmassnahmen gegen Gewalttatigkeiten,
Grenzverletzungen, Luftpiraterie und Schmuggel von Betdubungsmitteln.. und
Massnahmen fur die Einwanderungskontrollen etwas anderes verlangen. Gep#ck
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und Fracht im direkten Durchgangsverkehr sind von Zollabgaben und anderen
ahnlichen Gebihren befreit.

Artikel 12 Benutzungsgebiihren

1.

Jede \Vertragspartei stellt nach besten Kraften sicher, dass
Benutzungsgebihren, die den bezeichneten Luftfahrtunternehmen der
anderen Vertragspartei von ihren zustandigen Behérden auferlegt oder zur
Belastung zugelassen werden, gerecht und vernlnftig sind. Sie beruhen auf
gesunden Wirtschaftlichkeitsgrundsitzen.

Gebuhren fir die Benutzung von Flughafen und Flugnavigationseinrichtungen
und -diensten, die eine Vertragspartei den bezeichneten Luftfahrtunternehmen
der anderen Vertragspartei zur Verfigung stellt, durfen nicht hdher als
diejenigen, die von Luftfahrtunternehmen anderer Staaten zu entrichten sind,
die internationale Luftverkehrlinien betreiben.

Jede Vertragspartei ermutigt zu Konsultationen 2zwischen den fur die
Gebuhrenerhebung zustindigen Behtrden oder Stellen in ihrem Gebiet und
den bezeichneten Luftfahrtunternehmen, welche die Dienste und
Einrichtungen nutzen; sie ermutigt die fir die GebUhrenerhebung zustandigen
Behtrden oder Stellen und die bezeichneten Luftfahrtunternehmen, die
Informationen auszutauschen, die zu einer genauen Uberprifung der
Angemessenheit der Gebihren im Einklang mit den Grundsé&tzen nach den
Absétzen 1 und 2 dieses Artikels erforderlich sind. Jede Vertragspartei
ermutigt die fUr die Gebihrenerhebung zusténdigen Behérden, die Benutzer
innerhalb einer angemessenen Frist (Ober Vorschlage zur Anderung der
Benutzungsgeblhren zu unterrichten, um ihnen die Méglichkeit zu geben, ihre
Meinung zu &ussemn, bevor die Anderungen vorgenommen werden.

Artikel 13 Geschiftstitigkeit

1.

Die bezeichneten Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei haben das Recht,
im Gebiet der anderen Vertragspariei angemessene Niedertassungen
aufrechtzuerhalien. Diese Niederlassungen kdnneh unter Vorbehalt der
Gesetze und Verordnungen der anderen Verragspartei Verwaltungs-,
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Bétriebs- und technisches Fachpersonal umfassen, das sich aus versetzten
oder ortlich angesteliten Beschéftigten zusammensetzt.

2. Fir die Geschaftstitigkeit gitt der Grundsatz des Gegenrechts. Die
zustandigen Behorden jeder Vertragspartei unternehmen alles, um
sicherzustellen, dass die Vertretungen der von der anderen Vertragspartei
bezeichneten Luftfahrtunternehmen ihre  Tatigkeiten ordnungsgemass
ausliben k&nnen.

3 Jede Vertragspartei gewihrt den bezeichneten Luftfahrtunternehmen der
anderen  Vertragspartei das Recht, sich am Verkauf von
Luftbefdrderungsleistungen in ihrem Gebiet unmittelbar und, nach Ermessen
der Luftfahrtunternehmen, durch die ermachtigten Agenten zu beteiligen. Die
Luftfahrtunternehmen haben das Recht, derartige Beférderungsleistungen zu
verkaufen, und jedermann steht es frei, unter Vorbehalt der Gesetze und
Verordnungen der anderen Vertragspartei, solche Beférderungsleistungen in
der Wahrung des betreffenden Gebietes oder in frei konvertlerbarer Wahrung
anderer Staaten zu erwerben.

4, Die bezeichneten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei kénnen mit
Luftfahrtuntemehmen jeder Vertragspartei Vereinbarungen iber die
Zusammenarbeit bei der Vermarktung wie "blocked space”, "code sharing"
oder andere wirtschaftliche Vereinbarungen abschliessen.

5, Die auf ‘den vereinbarten Linien eingesetzten Besatzungsmitglieder der
bezeichneten  Luftfahrtunternebmen  einer  Vertragspartei ~ mussen
Staatsangehtrige dieser Vertragspartei sein. Falls ein bezeichnetes
Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei wiinscht, auf den vereinbarten
Linien Besatzungsmitglieder irgend einer anderen Staatsangehérigkeit zu
beschéftigen, ist vorgéngig die Zustimmung der anderen Vertragspartei
einzuholen.

Artikel 14 Umrechnung und Uberweisung von Ertrigen

Die bezeichneten Luftfahrtunternehmen haben das Recht, Einnahmentiberschisse,
die in einem verninftigen Verhéltnis zur Beférderung von Fluggisten, Gep#ck,
Fracht und Postsendungen stehien, zu dem am Tag der Uberweisung gltigen
offiziellen Wechselkurs umzurechnen und in ihr Land zu Uberweisen. st der




17

Zahlungsverkehr zwischen den Vertragsparteien durch ein besonderes Abkommen
geregelt, so ist dieses anwendbar,

Artikel 15 Tarife

1.

Jede Vertragspartei kann verlangen, dass Tarfe fur intemationale

_Luftverkehrslinien, die in Ubereinstimmung mit diesem Abkommen betrieben

werden, ihren Luftfahrtbehdrden mitgeteilt oder unterbreitet werden.

Die Tarife, die wvon den bezeichneten Luftfahrtunternehmen einer
Vertragspartei fir die von diesem Abkommen erfassten Dienste angewandt
werden, sind in vernlnftiger Hohe festzusetzen, wobei alle bestimmenden
Einflisse, einschliesslich der Interessen der Benutzer, der Betriebskosten, der
Besonderheiten der Dienste, der Kommissionssatze, eines verninitigen
Gewinnes, der Tarife anderer Luftfahrtunternehmen und andere wirtschaftliche
Uberlegungen zum Marktgeschehen in Betracht zu ziehen sind.

Die Luftfahrtbehtrden achten besonders auf Tarife, gegen die Einwéinde
bestehen konnen aufgrund der Tatsache, dass sie als unverninftiger Weise
diskriminierend, (bermé&ssig hoch oder einschrankend zufolge Missbrauchs
einer beherrschenden Stellung, kanstiich tief als Folge direkter oder indirekter
Hilfe oder Unterstltzung oder als Gbermassig erscheinen. '

Die Tarife sind sechzig (60) Tage vor dem fur ihre Einfihrung
vorgeschlagenen Zeitpunkt zu unterbreiten. Die Luftfahrtbehdrden haben das -
Recht, die unterbreiteten Tarife fur Einweg- oder Rundwegbeférderung
zwischen den Gebicten der beiden Vertragsparteien, die in ihrem eigenen
Gebiet beginnen, zu genehmigen oder abzulehnen. Im Fall einer Ablehnung
geben sie die Nichtgenehmigung den Luftfahribehérden der anderen
Vertragspartei so frih als méglich oder spatestens innerhalb von dreissig (30)
Tagen nach Empfang der Eingabe bekannt.

Keine der Luftfahrtbehorden trifft einseitige Vorkehren, um die Einfahrung von
vorgeschlagenen Tarifen oder die Aufrechterhaltung bestehender Tarife fir die
Beférderung zwischen den Gebieten der beiden Vertragsparteien, die im
Gebiet der anderen Partei beginnt, zu verhindermn.
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Ungeachtet des vorstehenden Absatzes 4 missen die Luftfahrtbehérden jeder
Vertragspartei, falls sie glauben, dass ein Tarif fur die Beférderung nach ihrem
Gebiet unter die in Absatz 3 hiervor erwshnten Kategorien fallt, den
Luftfahrtbehérden der anderen Vertragspartei so schnell als méglich oder
spétestens innerhalb von dreissig (30) Tagen vom Zeitpunkt des Empfangs
der Eingabe ihre Nichtgenehmigung bekanntgeben.

Die Luftfahrtbehdrden jeder Vertragspartei kdnnen Konsultationen Gber jeden .
Tarif verlangen, der Gegenstand einer Nichigenehmigung war. Soiche
Konsultationen mtissen innerhalb von sechzig (60) Tagen nach Erhalt des
entsprechenden Begehrens stattfinden. Erzielen die Vertragsparteien eine
Einigung, bemUht sich jede Partei nach besten Kriften, diese Vereinbarung in
Kraft zu setzen. Kommt keine Einigung zustande, geht die Entscheidung jener
Vertragspartei vor, von deren Gebiet aus die Befbrderung ihren Anfang nimmt.

Artikel 16 Schutzmassnahmen

1

Die Vertragsparteien vereinbaren, dass die folgenden Praktiken der
Luftfahrtunternehmen méglicherweise als unlauteres, wettbewerbswidriges
Verhalten erachtet werden kénnen, welche genauere Betrachtung verdienen;

a) Tarife auf Strecken auf einem Niveau, welche im Ganzen nicht geniigen,
die Kosten fiir die angebotenen Dienste, auf welche sie sich beziehen,
zu decken;

b) das Hinzufigen von Uberm#ssigen Kapazititen oder Frequenzen der
Dienste;

c) die fraglichen Praktiken sind eher fortwihrend als zeitlich begrenzt;

d) die fraglichen Praktiken haben gewichtige negative wirtschaftiche
Auswirkungen fur die bezeichneten Luftfahriunternehmen der anderen
Vertragspartei oder verursachen diesen erhebliche Nachteile:

e) die fraglichen Praktiken widerspiegeln ein offensichtliches Ziel oder
haben die voraussichtliche Wirkung, dass die bezeichneten
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei am Markt eingehen,
davon ausgeschlossen oder vertrieben werden; und
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f) das Verhalten weist auf den Missbrauch einer beherrschenden Stellung
auf einer festgelegten Strecke hin.

Wenn die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei der Ansicht sind, dass eine
von den bezeichneten Luftfahriunternehmen der anderen Vertragspartei
beabsichtigte oder ausgeibte Tatigkeit oder Tatigkeiten ein nachteiliges
wettbewerbswidriges Verhalten nach den im vorstehenden Absatz 1
aufgezshlten Hinweisen darstelt, kénnen sie in nach Artikel 19 dieses
Abkommens Konsultationen verlangen mit dem Ziel, das Problem zu l8sen.
Jedes solche Begehren beinhaltet eine Mitteilung Uber die Griinde fur das
Begehren, und die Konsultationen mussen innerhalb von dreissig (30) Tagen
vom Begehren an beginnen.

Wenn die Vertragsparteien auf dem Konsultationsweg keine Lésung des
Problems finden, kann jede Vertragspartei den in Artikel 20 dieses
Abkommens  vorgesehenen Mechanismus  zur Schlichtung  von
Meinungsverschiedenheiten anrufen, um die Meinungsverschiedenheit zu
beheben.

Artikel 17 Unterbreitung der Flugpline

1.

Jede Vertragspartei kann verlangen, dass die von den bezeichneten
Luftfahrtuntemehmen der anderen Vertragspartei vorgesehenen Flugpisne
ihren Luftfahrtbehtirden spitestens sechzig (60) Tage vor Aufnahme des
Betriebes der vereinbarten Linien mitgeteilt werden. Die gleiche Regelung
findet auch auf wesentliche Anderungen der Flugpline Anwendung.

Fur Verdichtungsflige, welche die bezeichneten Luftfahrtunternehmen einer
Vertragspartei ausserhalb des genehmigten Flugpianes auf den vereinbarten
Linien durchfihren wollen, st vorgangiy die Genehmigung der
Luftfahrtbehdrden der anderen Vertragspartei einzuholen. Ein. soiches
Begehren ist in der Regel mindestens funf (5) Arbeitstage vor dem Flug zu
stellen,
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Artikel 18 Statistische Angaben

Die Luftfahrtbehtrden der beiden Vertragsparteien Ubermitteln einander auf
Verlangen periodische Statistiken oder andere entsprechende Ausklnfte (ber den
auf den vereinbarten Linien beférderten Verkehr.

Artikel 19 Konsultationen

Jede Vertragspartei kann jederzeit Konsultationen {lber die Umsetzung, Auslegung,
Anwendung oder die Anderung dieses Abkommens verlangen. Solche
Konsultationen, welche zwischen den Luftfahribehérden stattfinden kénnen,
beginnen zum frihest mdglichen Zeitpunkt, spatestens jedoch sechzig (60) Tage
nach Erhalt des schriftlichen Begehrens der anderen Vertragspartei, es sei denn, die
Vertragsparteien haben etwas anderes vereinbart. Jede Vertragspartei bereitet sich
auf die Konsultationen vor und legt wihrend diesen Verhandlungen sachdienliche
Beweismittel zur Unterstitzung ihrer Haltung vor, um in voller Kenntnis der Lage
zweckmiéssige und wirtschaftlich nachvollziehbare Entscheidungen zu erleichtem.

Artikel 20 Beilegung von Streitigkeiten

1. Entsteht zwischen den Vertragsparteien irgendeine Streitigkeit in Bezug auf
die Auslegung oder die Durchsetzung dieses Abkommen, schlichten die
Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien an erster Stelle die Streitigkeit
durch Verhandlungen.

2. Gelingt es den Lufifahrtbehérden der Vertragsparteien nicht, eine Schlichtung
der besagten Streitigkeit zu erzielen, schlichten die Vertragsparteien eine
solche Streitigkeit auf diplomatischem Weg.

Artikel 21 Anderungen

1. Erachtet es eine der Vertragsparteien als winschenswert, irgendeine
Bestimmung dieses Abkommens zu &ndern, so tritt diese Anderung in Kraft,
sobald sich die Vertragsparieien gegenseitig- die Erfullung ihrer rechtlichen
Vorschriften angezeigt haben.
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Anderungen des Anhangs dieses Abkommens kénnen unmittelbar zwischen
den Luftfahrtbehodrden der Verlragsparteien vereinbart werden. Sie werden
vom Zeitpunkt ihrer Vereinbarung an vorl&ufig angewandt und treten in Kraft,

nachdem sie durch einen Austausch diplomatischer Noten bestatigt worden
sind.

Falls irgendein allgemeines, mehrseitiges Ubereinkommen (ber den
Luftverkehr abgeschlossen wird, das beide Vertragsparteien bindet, wird
dieses Abkommen derart gedndert, dass es mit den Bestimmungen eines
solchen Ubereinkommens Ubereinstimmt.

Artikel 22 Kiindigung

1.

Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspariei jederzeit schriftlich ihren
Entschluss zur Kiindigung dieses Abkommens anzeigen. Eine solche Anzeige
ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen.

Die Klndigung wird wirksam auf Ende einer Flugplanperiode, nachdem eine
Frist von zwéIf (12) Monaten seit Empfang der Anzeige abgelaufen ist. Sie
kann aber in gegenseitigem Einvernehmen vor Ablauf dieser Frist
zurlickgezogen werden.

Liegt keine Empfangsanzeige der anderen Vertragspartei wvor, wird
angenommen, dass ihr die Kiindigung vierzehn (14) Tage nach dem Zeitpunkt
zugekommen ist, an dem die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation davon
Kenntnis erhalten hat.

Artikel 23 Hinterlegung

Dieses Abkommen und jede spatere Anderungen werden bei der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt.
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Artikel 24 inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt zum Zeitpunkt der letzten schriftlichen Mitteilung auf
diplomatischem Weg in Kraft, mit welcher sich die Vertragsparteien gegenseitig
informieren, dass die notwendigen internen rechtlichen Verfahren far sein
Inkrafttreten erfilllt sind.

Mit dem Inkrafttreten dieses Abkommen wird das Abkommen zwischen dem
Schweizerischen Bundesrat und der Regierung der Volksrepublik China (ber den
ziviten Luftverkehr, unterzeichnet am 12. November 1973, aufgehoben.

Zu Urkund dessen haben die durch ihre Regierungen entsprechend bevoliméchtigten
Unterzeichnenden dieses Abkommen unterzeichnet, '

Geschehen in doppelter Urschrift in Peking am 1. Marz 2011 in deutscher,
chinesischer und englischer Sprache, wobei alle drei Wortlaute gleichermassen

verbindlich sind. Im Falle von Meinungsverschiedenheiten bei der Auslegung dieses
Abkommens geht der englische Text vor.

Fur die Regierung der Volksrepublik FOr den Schweizerischen Bundesrat:
China;

jf 5? Moo low Lor
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ANHANG

Linienpiine

Linienplan |

Strecken, auf denen die von der Schweiz bezeichneten Luftfahrtunternehmen in
beiden Richtungen Luftverkehrslinien betreiben kénnen:

Abflugpunkte Zwischenlande- Punkte in China  Punkte ilber China
punkte hinaus

Punkte in der 1 Punkt 3 Punkte 1 Punkt

Schweiz

Linienpian li

Strecken, auf denen die von China bezeichneten Luftfahrtunternehmen in beiden
Richtungen Luftverkehrslinien betreiben knnen:

Abflugpunkte Zwischenlande- Punkte in der Punkte tber die
punkte Schweiz Schweiz hinaus
Punkte in China  Alle Punkte Alle Punkte Alle Punkte

ANMERKUNGEN

1. Zwischenlandepunki: und die Punkte darlber hinaus kdnnen auf den
festgelegten Strecken nach Belieben der bezeichneten Unternehmen auf allen
oder einem Teil der Fluge ausgelassen werden, vorausgesetzt, dass die
vereinbarten Linien im Gebiet der Vertragspartei, welche das Unternehmen
bezeichnet, beginnen und enden.

2. Die Verkehrsrechte in 5. Freiheit werden zwischen den Luftfahrtbehdrden der
beiden Vertragsparteien vereinbart.




