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前  言 

 I 

前  言 

为统一规范遮蔽原则应用方法，保障飞行安全，依据《民用机场飞行区技术标准》等

制定本标准。本标准编制主要通过梳理研究各国遮蔽原则的做法，结合国内机场净空情况，

研究制定适合国内机场的遮蔽原则标准。 

本标准共分 5 章，第 1 章至第 4 章由 xxx 编写，附录 A 由 xxx 编写，全文由 xxx 负责

统稿。 

本标准由中国民航工程咨询有限公司负责日常管理工作。执行过程中如有意见或建

议，请及时函告本标准日常管理组（中国民航工程咨询有限公司，联系人：xxx，地址：

北京市顺义区中国服务大厦 C 区三层，邮编：xxx，电话：xxx，邮箱：xxx），以便修订

时参考。 

本标准共分五章。 

 

主编单位：  

参编单位：  

主    编：  

参编人员：  

主    审：  

参审人员：  
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1  总  则 

1.0.1  为加强运输机场净空保护管理，统一规范遮蔽原则应用方法，本着安全适用的原则，制定本标准。 

【条文说明】本条说明了本标准制定的目的及原则。 

1.0.2  本标准包括总则、术语、遮蔽原则应用区域、遮蔽原则应用方法、遮蔽原则示例等内容。 

【条文说明】本条说明了本标准包括的内容。 

1.0.3  本标准适用于民用机场（含军民合用机场中的民用部分）的障碍物限制面范围内遮蔽原则的应用。 

【条文说明】障碍物限制面范围见《民用机场飞行区技术标准》。 

1.0.4  遮蔽原则的应用除应符合本标准外，还应符合国家和行业现行的有关强制性标准。 

【条文说明】《运输机场运行安全管理规定》《民用机场飞行区技术标准》等国家和行业现行规章标准

中有关于遮蔽相关内容，在遮蔽原则应用时应一并考虑，如《民用机场飞行区技术标准》规定：遮蔽原

则的应用应经航行部门研究认可等。
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2  术  语 

下列术语适用于本标准。 

2.0.1  障碍物限制面  obstacle limitation surfaces 

障碍物限制面是指为保障航空器起降安全和机场安全运行，防止由于机场周围障碍物增多而使机场

无法使用，规定了几种障碍物限制面，用以限制机场及其周围地区障碍物的高度。 

【条文说明】本条摘自《民用机场飞行区技术标准》。 

2.0.2  遮蔽物  shielding object 

遮蔽物是指穿透机场障碍物限制面的、已经存在且具有永久性的物体，如自然山体和建（构）筑物。 

【条文说明】遮蔽物需具有永久性，具有不可被迁改和调整、合法合规等属性。作为遮蔽物的建（构）

筑物应为机场通航之前存在或自2014年1月1日之后经民航管理部门审核同意的。 

不能作为遮蔽物的包括: 

（1）通信基站、高压线塔、广告牌、高杆灯、烟塔等构筑物; 

（2）临时性建筑物; 

（3）其他局方认定不适合的建（构）筑物。 

2.0.3  被遮蔽物  shielded object 

被遮蔽物是指拟使用遮蔽原则建设的建（构）筑物。 

【条文说明】被遮蔽物必须处于遮蔽区域内并满足高度限制。 

2.0.4  遮蔽原则  shielding principle  

遮蔽原则是指当物体被现有不能搬迁的障碍物所遮蔽，自该障碍物顶点向跑道相反方向为一水平

面，向跑道方向为向下1∶10的平面，任何在这两个平面以下的物体，即为被该不可搬迁的障碍物所遮

蔽。 

【条文说明】本条摘自《民用机场飞行区技术标准》。 

2.0.5  向跑道方向  toward the runway  

对于进近面、起飞爬升面，向跑道方向是指遮蔽物与跑道最近端中心点连线向跑道的方向。对于内

水平面及锥形面，当遮蔽物位于跑道两端时，向跑道方向是指遮蔽物与跑道最近端中心点连线向跑道的
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方向；当遮蔽物位于跑道两侧时，向跑道方向是指遮蔽物与跑道中线垂线向跑道的方向。对于过渡面，

向跑道方向是指遮蔽物与跑道中线垂线向跑道的方向。 

【条文说明】对于进近面、起飞爬升面、内水平面及锥形面，向跑道方向为遮蔽物与跑道中线最近点的

连线向跑道的方向。对于过渡面，向跑道方向为遮蔽物与跑道中线或延长线最近点的连线向跑道的方向。 

2.0.6  向跑道相反方向  opposite to the runway  

对于进近面、起飞爬升面，向跑道相反方向是指遮蔽物与跑道最近端中心点连线远离跑道的方向。

对于内水平面及锥形面，当遮蔽物位于跑道两端时，向跑道相反方向是指遮蔽物与跑道最近端中心点连

线远离跑道的方向；当遮蔽物位于跑道两侧时，向跑道相反方向是指遮蔽物与跑道中线垂线远离跑道的

方向。对于过渡面，向跑道相反方向是指遮蔽物与跑道中线垂线远离跑道的方向。 

【条文说明】对于进近面、起飞爬升面、内水平面及锥形面，向跑道方向为遮蔽物与跑道中线最近点的

连线远离跑道的方向。对于过渡面，向跑道方向为遮蔽物与跑道中线或延长线最近点的连线远离跑道的

方向。 

2.0.7  遮蔽分界线  boundary of shielding 

遮蔽分界线是指向跑道方向遮蔽与向跑道相反方向遮蔽的分界线。 

【条文说明】遮蔽分界线用于判定遮蔽物的遮蔽方向。 
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3  遮蔽原则应用区域 

3.0.1  机场障碍物限制面内允许使用遮蔽原则的区域为进近面/起飞爬升面从其内边起至3000米以外的

区域、内水平面、锥形面及过渡面。 

【条文说明】进近面/起飞爬升面从其内边起至3000米的区域不允许使用遮蔽原则。 

3.0.2  机场障碍物限制面垂直方向重叠的区域，应按照高度最低的限制面的规则使用遮蔽原则。 

【条文说明】内水平面/锥形面与进近面/起飞爬升面垂直方向重叠的区域按照最低的限制面的规则使用

遮蔽原则。 

3.0.3  已应用遮蔽原则建设的建（构）筑物不得作为遮蔽物。 

【条文说明】已应用遮蔽原则建设的建（构）筑物不得作为遮蔽物，防止建（构）筑物的持续衍生。 

 
图1 允许使用遮蔽原则的区域范围 

3.0.4  在使用遮蔽原则时，不考虑遮蔽物的附属设施。 

【条文说明】建构筑物的附属设施不具备永久性，因此遮蔽物的附属设施不予考虑；为避免影响飞行安

全和飞行标准，被遮蔽物的附属设施需要考虑。
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4  遮蔽原则应用方法 

4.0.1  进近面/起飞爬升面 

以遮蔽物水平截面中任意平行于进近面/起飞爬升面内边的线作为遮蔽分界线，距跑道中线较近的

边界为过遮蔽分界线端点与遮蔽物顶点（如顶部为一平面，则为顶面的中心点）至跑道末端中心点连线

相平行的线。距跑道中线较远的边界为过遮蔽分界线端点与遮蔽物顶点（如顶部为一平面，则为顶面的

中心点）至跑道末端中心点连线相平行的线外扩12.5%（起飞爬升面内）或15%（进近面内），向跑道方

向遮蔽区域为遮蔽分界线和两侧边界组成的向下1：10的斜坡面，向跑道相反方向遮蔽区域为遮蔽分界

线和两侧边界组成的水平面。 

【条文说明】遮蔽物可以在进近面/起飞爬升面距内边3000米范围内，但遮蔽区域不可在进近面/

起飞爬升面距内边3000米范围内；遮蔽范围为自该障碍物顶点向跑道相反方向为一水平面，向跑道方向

为向下1∶10的平面。 

 

图 2 起飞爬升面遮蔽物可遮蔽范围示意图
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图 3 进近面遮蔽物可遮蔽范围示意图 

4.0.2  内水平面和锥形面 

1  当遮蔽物位于内水平面和锥形面直线区域时，以经过遮蔽物水平截面中任意一点与跑道中线平行

的线为遮蔽分界线。面向跑道方向为以该点为圆心，水平半径300米向跑道方向按1:10坡度向下的斜锥

面；跑道相反方向为以该点为圆心，水平半径300米向两侧及跑道相反方向的半圆。 

【条文说明】根据各地区遮蔽原则使用情况，参考国外遮蔽原则使用方法，规定内水平面和锥形面遮蔽

区域为以遮蔽点为圆心半径300米范围，自该障碍物顶点向跑道相反方向为一水平面，向跑道方向为以

遮蔽点为圆心向下1∶10的斜锥面。 

2  当遮蔽物位于内水平面和锥形面圆弧区域时，以经过遮蔽物水平截面中任意一点，且与该点和跑

道末端中心点连线垂直的垂线作为遮蔽分界线，面向跑道方向为以该点为圆心，水平半径300米向跑道

方向按1:10坡度向下的斜锥面；跑道相反方向为以该点为圆心，水平半径300米向两侧及跑道相反方向

的半圆。
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图 4 内水平面/锥形面遮蔽物可遮蔽范围示意图征
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4.0.3  过渡面 

以经过遮蔽物水平截面中任意一点与跑道中线平行的线为遮蔽分界线。自遮蔽线面向跑道不可遮

蔽，跑道相反方向为以该点为圆心，水平半径150米向跑道相反方向的半圆。 

【条文说明】过渡面接近跑道，机场障碍物限制面对过渡面控制要求较严格，如果过渡面内遮蔽物面向

跑道遮蔽，则发生超高风险较大，容易对安全造成影响。因此，遮蔽物向跑道方向不使用遮蔽原则。 

 

图 5 过渡面遮蔽物可遮蔽范围示意图 
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附录 A  遮蔽原则示例 

A.1  进近面/起飞爬升面  

当拟建建（构）筑物位于内边起至 3000 米以外且位于遮蔽物向跑道相反的遮蔽区域时，按照以下

步骤对遮蔽原则进行判定（以进近面为例，起飞爬升面同理）： 

第 1步：将障碍物限制面、遮蔽物和拟建建（构）筑物按比例绘制在平面图上。 

第 2步：找出与拟建建（构）筑物等高度的水平截面，绘制该水平截面中遮蔽分界线的遮蔽区域。 

第 3步：如果拟建建（构）筑物完全位于遮蔽分界线的遮蔽区域内，则拟建建（构）筑物符合遮蔽

原则。 

 

图 A.1.1 进近面遮蔽原则向跑道相反方向示意图 

当拟建建（构）筑物位于内边起至 3000 米以外且在遮蔽物面向跑道一侧时，按照以下步骤对遮蔽

原则进行判定： 

第 1步：将障碍物限制面、遮蔽物和拟建建（构）筑物按比例绘制在平面图上。 

第 2步：作遮蔽物顶点和跑道端中心点连线 L。 

第 3步：过遮蔽分界线 LD与等高线水平截面相交的两个点 D1、D2按面向跑道与 L平行的方向，作

向下 1:10坡度的斜线 L1、L2。 

第 4步：L1、L2与进近面/起飞爬升面相交于 A1、A2，作 A1、A2两点连线 LA。该遮蔽物遮蔽区域

即为 LD、L1、L2、LA围成的面及其下方区域。
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第 5 步：如果存在遮蔽分界线 LD，使拟建建（构）筑物净空超高部分完全位于遮蔽区域，则拟建

建（构）筑物符合遮蔽原则。 

 

图 A.1.2 进近面遮蔽原则向跑道方向示意图 

A.2 内水平面和锥形面 

按照以下步骤对遮蔽原则进行判定： 

第 1步：将障碍物限制面、遮蔽物和拟建建（构）筑物按比例绘制在平面图上。 

第 2步：找出遮蔽物超高部分遮蔽最优点 A（一般为最高点，也可是边缘或任意某点），测算点 A

与跑道距离 La。如果 A点位于直线区域，则 La为 A点与跑道中线垂线距离；如果 a点位于圆弧区域，

则 La为 A点与跑道较近端中心点连线距离。 

第 3步：找出拟建建（构）筑物水平投影距跑道最近的点 B，测算点 B与跑道距离 Lb。如果 A点位

于直线区域，则 Lb为 B点与跑道中线垂线距离；如果 b点位于圆弧区域，则 Lb为 B点与跑道较近端中

心点连线距离。 

第 4步：找出拟建建（构）筑物上遮蔽最不利点 C（一般为最高点，也可是边缘或任意某点），测

算点 C与 A点距离 Lac；找出拟建建（构）筑物水平投影距 A点最远的点 D，测算点 D与 A点距离 Lad。 

第 5步：如果 Lad≤300米，则进行下一步。 

第 6步：测算 A点高度 Ha，C点高度 Hc，A、C点高差 Hac=Ha-Hc。 

第 7步：分两种情况判定： 

1.如果 Lb≥La，则认为拟建建（构）筑物较遮蔽物距跑道更远或距离相同，如果满足 Hc≤Ha，则

判定符合遮蔽原则； 

2.如果 Lb＜La，则认为拟建建（构）筑物较遮蔽物距跑道更近，如果满足 Hac/Lac≤10%，则判定
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符合遮蔽原则。 

 

图 A.2 内水平面/锥形面遮蔽原则示意图 

A.3 过渡面 

按照以下步骤对遮蔽原则进行判定： 

第 1步：将障碍物限制面、遮蔽物和拟建建（构）筑物按比例绘制在平面图上。 

第 2步：找出遮蔽物超高部分遮蔽最优点 A（一般为最高点，也可是边缘或任意某点），测算点 A

与跑道中线或延长线的垂线距离 La。 

第 3步：找出遮蔽物超高部分水平投影距跑道最近的点 B，测算点 B与跑道中线或延长线的垂线距

离 Lb。 

第 4步：找出拟建建（构）筑物上遮蔽最不利点 C（一般为最高点，也可是边缘或任意某点），测

算点 C与 A点距离 Lac；找出拟建建（构）筑物水平投影距 A点最远的点 D，测算点 D与 A点距离 Lad。 

第 5步：如果 Lad≤150 米，则进行下一步。 

第 6步：测算 A点高度 Ha，C点高度 Hc。 

第 7步：如果 Lb＞La，则认为拟建建（构）筑物较遮蔽物距跑道更远，如果满足 Hc≤Ha，则判定

符合遮蔽原则。
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图 A.3 过渡面遮蔽原则示意图 
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标准用词说明 

 

1  为便于在执行本标准条文时区别对待，对要求严格程度不同的用词，说明如下: 

1）表示很严格，非这样做不可的用词： 

正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”。 

2）表示严格，在正常情况下均应这样做的用词： 

正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”。 

3）表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的用词: 

正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”。 

4）表示有选择，在一定条件下可以这样做的用词，采用“可”。 

2  本标准中制定按其他有关标准、规范或其他有关规定执行时，写法为：“应符合……的规定”或“应

按……执行”。 
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引用标准名录 

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件，仅所注日期的版本适用于本文

件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本（包含所有修改单）适用于本文件。 

[1]《民用机场飞行区技术标准》（MH/T 5001） 

[2]《运输机场运行安全管理规定》（CCAR-140） 
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