CCAR-23-R4《正常类飞机适航规定》修订情况说明

1、 CCAR-23部修订的背景是什么？

中国民用航空规章《正常类、实用类、特技类和通勤类飞机适航规定》(CCAR-23)规定了小型飞机的适航标准。自1986年12月31日由中国民用航空局发布以来，已经过1990年7月18日的第一次修订、1993年12月23日的第二次修订和2004年10月12日的第三次修订。该规章对提高我国小型飞机的安全水平、促进民用航空事业的稳步健康发展起着重要作用。
一直以来，小型飞机适航标准应随着航空科学技术的进步，航空工业和航空运输业的发展以及人们对航空安全性认识的深化而不断发展和更新。然而，为应对综合航电系统和小型喷气发动机等新技术的不断应用，规章不断增加高性能飞机的审定要求，无形当中增加了设计简单、低性能飞机的审定成本。此外，现有规章中的一些要求过于具体，不能涵盖新出现的一些增进安全的航空技术，需要不断进行修订，修订进度不能满足快速发展的航空技术的需要。为降低小型飞机适航审定成本和提高航空安全，有必要对CCAR 23部进行重组，从组织形式和安全性要求划分方法等方面进行调整，以满足各个级别小型飞机的适航审定需求，促进通用航空的发展。
2、 和现行CCAR-23-R3部相比，新版23部有什么突出的特点？

此次修订对CCAR 23部适航标准进行重组。首先，修订后的规章在飞机类别上做了改变，将23部飞机统称为正常类，不再按照正常类、实用类、特技类和通勤类进行划分。其次，修订后的规章根据飞机座位数量和性能划分安全性要求，不再按照重量和动力装置类型进行划分。再次，修订后的规章只保留了原规章中安全性要求的内容，其它具体的设计指标和符合性方法要求全部被转移到新规章的可接受符合性方法中。
此外，此次修订力求语言通俗易懂。同时，还将编写一份23部审定指南，作为咨询通告随23部发布，用于指导申请人和局方按新规章开展的取证和审定工作。

3、 新版23部修订的原则是什么？体现了怎样的编写理念？

新版23部修订按照实事求是、促进航空工业和通用航空发展的原则进行编写。实事求是，是适航审定部门和航空工业代表一起进行适航标准起草工作，充分反映了适航审定系统和工业企业实践经验和技术积累，发挥了规章编写的自主性；促进航空工业和通用航空发展，是根据民航局促进国产航空产品研制水平提升、促进通用航空发展、真情服务工业企业的指导精神进行编写。

4、 新版23部草稿的架构是怎样的？

新版23部规章架构基本保持与原23部一致，为六个章节和一个附录，分别是：A章总则、B章飞行、C章结构、D章设计和构造、E章动力装置、F章设备、G章飞行机组界面和其他信息以及附录A持续适航文件编制要求。

其中，A章“总则”取消了原23部规章中正常类、实用类、特技类和通勤类飞机的定义，统称为正常类，并按最大乘客座位数将正常类飞机的审定等级划分为1至4级，同时按速度将正常类飞机的性能等级划分为高速和低速两类，并将按特技飞行审定单独列出；同时明确提出申请人可以按局方规定的格式和方式提交符合性方法以申请局方接受。B章“飞行”将原23部中B章的条款精简为14条安全性要求；C章“结构”将原23部中C章的条款精简为15条安全性要求；D章“设计和构造”将原23部中D章的条款精简为8条安全性要求；E章“动力装置”将原23部中E章的条款精简为9条安全性要求；F章“设备”将原23部中F章的条款精简为13条安全性要求；G章“飞行机组界面和其他信息”除了对原23部G章进行精简外，还对飞行机组界面提出了要求，形成了6条安全性要求。

5、 在新版23部草案中，是如何划分飞机类别的？

新版23部中取消了原正常类、实用类、特技类和通勤类的分类定义，凡乘客座位设置为19座（局方另有规定除外）或以下且最大审定起飞重量为8,618公斤（19,000磅）或以下的飞机，均可按正常类进行审定。

按最大乘客座位设置不同，划分了4级审定等级：1级飞机，0-1座；2级飞机，2-6座；3级飞机，7-9座；4级飞机，10-19座。

按最大巡航速度（VNO）和最大使用限制速度（VMO/MMO）划分了2类性能等级：低速：VNO和VMO ≤463公里/小时（250节）校准空速（KCAS）且MMO ≤0.6的飞机；高速：VNO或VMO > 463公里/小时（250节）校准空速（KCAS）或MMO > 0.6的飞机。其中，VNO为最大结构巡航速度，VMO和MMO分别为空速和马赫数表示的最大使用限制速度。

是否按特技飞行审定单独作为一个划分标准。

6、 新版23部草案对于落实通用航空放管服政策有什么新的举措？
修订后的23部，飞机类别基于风险划分且划分较细，适航标准更有针对性，避免将一些特别针对高性能飞机的标准错误要求于设计简单、低性能飞机，从长远看可降低小飞机审定成本。
修订后的23部适航标准为安全性要求，将原规章中的一些具体设计要求改为可接受的符合性方法，这为新技术的应用提供了方便。

规定申请局方接受符合性方法的申请人，应按局方规定的格式和方式提交符合性方法。这为申请人在局方可接受的符合性方法之外，使用自己的符合性方法指明了道路。

对于安装在1级和2级飞机中的低速飞机上的发动机和螺旋桨，可以按照局方接受的标准随飞机型号合格证获得批准而不需要单独的型号合格证；

根据所申请的运行规则的不同，对于机载设备的要求会有所不同，同时更加关注与飞机安全相关的设备，有益于申请人降低适航取证的成本；

飞行手册除中文外，可以按局方接受的其他语言编写，有益于申请人的航空产品走向海外市场。

