
 

中华人民共和国政府和 

 卡塔尔国政府航空运输协定 

卡塔尔国政府航空运输协定 

 

 

中华人民共和国政府和卡塔尔国政府（以下称为“缔约方”）； 

作为一九四四年十二月七日在芝加哥开放签字的《国际民用航空

公约》的参加国； 

为了便利两国人民之间的友好往来，发展两国民用航空方面的相

互关系； 

就建立和经营两国领土间及其以远地区的定期航班，达成如下协

议： 

 

 第一条 定    义 

第一条 定    义 

除非本协定另有规定，本协定中： 

（一）“公约”，指一九四四年十二月七日在芝加哥开放签字的



《国际民用航空公约》，包括： 

1．根据公约第九十四条第一款生效并已经缔约双方批准的任何

修改，和 

2．根据公约第九十条而采用的、对缔约双方均有效的任何附件

或修改。 

（二）“航空当局”，中华人民共和国方面指中国民用航空总局，

或者指受权执行该局目前所行使的任何职能或类似职能的任何个人

或机构；卡塔尔国方面指通讯运输部部长，或者指受权执行该部长目

前所行使的任何职能或类似职能的任何个人或机构。 

（三）“指定空运企业”，指根据本协定第三条经指定和授权的

一家空运企业。 

（四）“航班”、“国际航班”、“空运企业”和“非运输业务

性经停”具有公约第九十六条中分别确定的含义。 

（五）“运价”，指运输旅客和货物所采用的价格和价格条件，

包括提供代理和其他附属服务的价格和价格条件，但不包括运输邮件

的报酬和条件。 

 

 第二条 授    权 

第二条 授    权 



 

 一、缔约一方给予缔约另一方关于其定期国际航班的下列权利：

一、缔约一方给予缔约另一方关于其定期国际航班的下列权利：

(一)  沿缔约另一方航空当局规定的航路不降停飞越缔约另一方领土；(二)在上述领土内缔约双方航空当局协议的地点作非运输业务

性经停。 

 二、缔约一方给予缔约另一方本协定规定的权利，以便在本协

二、缔约一方给予缔约另一方本协定规定的权利，以便在本协定

附件

条第一款中规定的权利

之外，还享有在缔约另一方领土内本协定航线表中该航线的规定地点

经停，以混合或单独地上下旅客和包括邮件的货物的权利。 

航线表相应部分中规定的航线上建立定期国际航班。上述航班和

航线以下分别称为“协议航班”和“规定航线”。缔约一方指定空运

企业在规定航线上经营协议航班时，除享有本

三、本条第二款的任何规定，不应被认为给权利予缔约一方空运

企业，使其为出租或取酬在缔约另一方领土内装载旅客和包括邮件的

货物前往该缔约另一方领土内的另一地点。 

 

第三条 空运企业的指定 

 

一、缔约一方有权书面向缔约另一方指定一家或多家空运企业，

在规定航线上经营协议航班。 

二、缔约一方航空当局可要求缔约另一方指定空运企业向其证

明，该指定空运企业有资格履行该当局正常而合理地对国际航班运营

所施加的、源于法律和规章的条件。 

三、缔约一方指定空运企业的主要所有权和有效管理权应属于该

缔约方或者其国民。如果缔约一方对指定空运企业的主要所有权和有



效管理权是否属于指定空运企业的缔约方或其国民有疑义，缔约一方

有权拒绝发给本条第四款中所指的经营许可，或者对该指定空运企业

行使本协定第二条中规定的权利附加它认为必要的条件。 

四、在不违反本条第二款和第三款规定的情况下，缔约另一方在

收到上述指定后，应即发给该指定空运企业以相应的经营许可，不应

拖延。 

五、空运企业一经指定并获得许可，即可自缔约双方航空当局商

定的日期，开始经营协议航班。 

 

第四条 经营许可的撤销或暂停 

 

 一、缔约一方有权撤销缔约另一方指定空运企业的经营许可或

一、缔约一方有权撤销缔约另一方指定空运企业的经营许可或暂

停其行使本协定第二条规定的权利，或对该指定空运企业行使这些权

利附加它认为必要的条件： 

（一）如缔约一方对该指定空运企业的主要所有权和有效管理权

是否属于指定空运企业的缔约方或其国民有疑义；或 

（二）该指定空运企业不遵守授权的缔约一方的法律或规章；或 

（三）该指定空运企业在其他方面没有按照本协定规定的条件经

营。 

 二、除非本条第一款所述的撤销、暂停或附加条件必须立即执

二、除非本条第一款所述的撤销、暂停或附加条件必须立即执行，



行，以防止进一步违反法律或规章，上述权利只能在与缔约另一方协

商后方可行使。 

 

第五条 入境和放行规章的适用 

 

 一、缔约另一方指定空运企业在出入缔约一方领土或在其领土

一、缔约另一方指定空运企业在出入缔约一方领土或在其领土内

停留

种航

时 应遵守缔约一方关于从事国际飞行的航空器进出其领土或此

空器在其领土内运行和航行的法律、规章和程序。 

二、缔约一方关于旅客、机组和货物进出其领土的法律和规章，

二、缔约一方关于旅客、机组和货物进出其领土的法律和规章，

特别

货物。 

是有关护照、海关、健康和检疫手续的规章应适用于缔约另一方

指定空运企业航空器所载的，进出缔约一方领土的旅客、机组和

三、对直接过境的旅客至多应只采取非常简化的控制措施。直接

过境的行李和货物应豁免关税、检验费及其他税收和费用。 

 

第六条 豁免关税和其它税收 

 

一、缔约一方指定空运企业飞行国际航班的航空器、以及留置在

航空器上的正常设备、零备件、燃料和油料（包括液压油）、润滑油

和机上供应品（包括食品、饮料和烟草），在进入缔约另一方领土时，

应豁免所有关税、检验费和其他类似费用，但这些设备和物品应留置

在航空器上直至重新运出。 



二、由缔约另一方指定空运企业运入或代表该指定空运企业运入

缔约一方领土、或者放置在该指定空运企业经营的航空器上专供经营

国际航班所使用的燃料、油料（包括液压油）、润滑油、零备件、正

常设备和机上供应品应豁免所有税收和费用，包括在缔约一方领土内

征收的关税和检验费，即使这些设备和物品是在缔约一方领土内装上

飞机供在该领土内部分航段上使用。上述物品可能被要求置于海关监

管之下。 

三、留置于缔约一方航空器上的正常机上设备、零备件、机上供

应品、燃料和油料（包括液压油）和润滑油，只有在获得缔约另一方

海关当局的批准后方可在其领土内卸下，后者可要求这些物品置于其

监管之下直至重新运出，或依照海关规定另作处理。 

四、运入缔约另一方领土的缔约一方指定空运企业的客票、货运

单以及宣传品和小纪念品应豁免所有关税、检验费及其他税收或收

费。 

五、缔约一方指定空运企业在缔约另一方领土内的代表机构的办

公用品、机场内专用车辆或用于在市内和机场间运送饥组人员的车

辆，以及包括零备件在内的电子订座和通信设备，在运入缔约另一方

领土时，应在互惠的基础上豁免关税和其他进日环节的税收。 

 

第七条 经营协议航班的原则 



 

一、缔约双方指定空运企业应享有公平均等的机会在规定航线上

经营协议航班。 

二、在经营协议航班方面，缔约一方空运企业应考虑到缔约另一

方空运企业的利益，以免不适当地影响后者在相同航线的全部或部分

航段上经营的航班。 

三、班次、机型、时刻和其他有关经营协议航班的事宜应由缔约

双方航空当局商定。 

四、缔约双方指定空运企业提供的协议航班，应与公众对规定航

线上的运输需求保持密切联系，其主要目的应是以合理的载运比率提

供足够的运力，以满足目前和合理地预测到的来自或前往指定空运企

业缔约方领土的旅客和包括邮件的货物的运输需求。在指定空运企业

的缔约方以外国家领土内规定航线上地点上下旅客和包括邮件的货

物，应根据运力须与下列各点相联系的总原则予以规定： 

（一）来自和前往指定空运企业缔约方领土的运输需要； 

（二）协议航班所经地区的运输需要，但应考虑该地区国家的空

运企业所建立的其他航班；及 

（三）联程航班经营的需要。 

五、缔约一方对缔约另一方指定空运企业从事定期国际飞行的航

空器使用其机场和航行设施，可收取的或允许收取的任何费用不应高



于从事类似飞行的本国航空器所付的费用。 

 

第八条 运    价 

 

一、缔约一方空运企业从事前往或来自缔约另一方领土的运输所

收取的运价应在合理的水平上制定，适当照顾到一切有关固素，包括

经营成本、航班特点、合理利润和其他空运企业的运价。 

二、本条第一款所述运价，应由缔约双方指定空运企业商定，如

有必要和可能，可与在此航线的全部或部分航段上经营的其他空运企

业进行磋商。 

三、协议的运价至少应在其拟议采用之日六十天前提交各自航空

当局，经缔约双方航空当局批准。在某些情况下，此期限可经上述当

局协商后缩短。 

四、如缔约双方指定空运企业不能就上述运价中的任何一项达成

协议，缔约双方航空当局应设法通过协商确定运价。 

五、如缔约双方航空当局未能根据本条第三款就任何运价的批准

达成协议，或未能根据木条第四款就任何运价的确定达成协议，则应

根据本协定第十五条规定提交缔约双方解决这一问题。 

六、根据本条规定确定新运价前，已生效的运价应继续适用。但

任何运价不应由于本款而在其应失效之日十二个月后仍然有效。 



 

第九条 商务活动 

 

缔约一方应允许缔约另一方指定空运企业根据缔约一方入境、居

住及雇用的条例和规章向其领土内派驻雇员和其他负责航班管理、技

术和经营活动的人员。 

 

第十条 收入汇兑 

 

缔约一方应给予缔约另一方指定空运企业汇兑在缔约一方领土

内取得的收支余额的权利。但是，汇兑应按取得收入所在领土的缔约

方外汇规章办理，并以官方汇率为基础进行，如无官方汇率时，以外

汇市场主导汇率进行。 

 

第十一条 航空保安 

 

一、根据国际法赋予的权利和承担的义务，缔约双方重申，在其

相互关系中，保护民用航空安全免遭非法干扰的义务，构成本协定不

可分割的组成部分。 



二、缔约双方应根据请求相互提供一切必要的协助，防止非法劫

持民用航空器和其他危及旅客、机组、航空器、机场和航行设施安全

的非法行为，以及危及航空安全的任何其他威胁。 

三、缔约双方应完全遵守经其批准的 1963 年 9 月 14 日在东京签

订的《关于在航空器内的犯罪和其他某些行为的公约》，1970 年 12

月 16 日在海牙签订的《关于制止非法劫持航空器的公约》以及 1971

年 9 月 23 日在蒙特利尔签订的《关于制止危害民用航空安全的非法

行为的公约》的规定。 

四、缔约双方在其相互关系中，应遵守由国际民用航空组织制订

的、作为《国际民用航空公约》附件的航空保安标准（缔约一方根据

《国际民用航空公约》已通知有差异的标准除外）以及双方均实施的

建议措施，缔约双方应要求在其境内注册的航空器经营人和主要营业

地或永久居住地在其领土内的经营人及在其领土内的机场经营人遵

守上述航空保安规定。 

五、缔约一方同意遵守缔约另一方要求的关于进入其领土的保安

规定，在登机或装机前和登机或装机时采取足够的措施保护航空器，

并在登机或装机前对旅客和机组及其手提行李、货物和机上供应品进

行检查，缔约一方对缔约另一方为对付特定威胁而采取特殊保安措施

的任何要求，应给予积极的考虑。 

六、当发生非法劫持民用航空器事件或以非法劫持航空器相威



胁，或发生其他危及旅客、机组、航空器、机场和其他航行设施安全

的非法行为时，缔约双方应相互协助，提供联系的方便并采取其他适

当的措施，以便迅速、安全地结束上述事件或威胁。 

 

第十二条 统计资料的提供 

 

缔约一方航空当局应根据缔约另一方航空当局的要求，向其提供

所合理需要的定期或其他统计报告，以供对本条所指的缔约一方指定

空运企业经营协议航班的运力进行审核。 

 

第十三条 协    商 

 

一、缔约双方航空当局应本着密切合作的精神随时协商，以保证

本协定各项规定得到实施和满意的遵守，并应在需修改协定时进行协

商。 

二、缔约一方可书面要求与缔约另一方进行协商。这种协商应在

缔约另一方收到要求之日起六十天内进行，除非缔约双方同意延长这

一期限。 

 



第十四条 修    改 

 

一、缔约一方如认为需要修改包括航线表的本协定的任何规定，

可根据本协定第十三条要求协商，协商可以书面形式或会晤进行，并

应在缔约另一方收到要求之日起六十天内开始，经协商的修改须经外

交换文确认后生效。 

二、如修改仅涉及协定本身的规定而不涉及附件航线表的规定，

则须缔约各方根据其法律或宪法程序批准。 

三、如修改仅涉及附件航线表的规定，则应由缔约双方航空当局

商定。 

 

第十五条 争端的解决 

 

一、如缔约双方对本协定的解释或实施出现争议，缔约双方航空

当局应首先设法通过谈判予以解决。 

二、如缔约双方航空当局不能就上述争议达成协议，此项争议应

通过外交途径解决。 

 

第十六条 航线表 



 

本协定的航线表应被视为协定的一部分，除非有明确规定，对本

协定的一切援引应包括对该航线表的援引。 

 

第十七条 终    止 

 

缔约一方可随时向缔约另一方通知其终止本协定的决定。本协定

应在缔约另一方收到通知之日起十二个月后终止，除非在期满之前经

缔约双方协议撤回该通知。 

 

第十八条 生    效 

 

本协定可自签字之日起临时实施，并自外交换文确认缔约双方已

完成各自法律或宪法程序之日起生效。 

本协定于一九九九年四月九日在北京签订，共两份，每份用中文、

阿拉伯文和英文写成，三种文本同等作准。如对中文和阿拉伯文本的

解释发生分歧，以英文文本为准。 

 

 



中华人民共和国政府     卡塔尔国政府 

代 表        代  表 

 



 

航 线 表 

 

一、中华人民共和国政府指定空运企业的往返航线： 

 中国境内地点一两个中间经停点一卡塔尔境内地点一欧洲境内

中国境内地点一两个中间经停点一卡塔尔境内地点一欧洲境内

两个以远点。 注：上述航线中未明确的中间经停点和以远点应由缔约双方航空

当局商定。 

二、卡塔尔国政府指定空运企业的往返航线： 

卡塔尔境内地点--曼谷和另一个中间经停点--北京和中国境内

另一点--日本境内一点和亚洲的另一个以远点。 

注：上述航线中未明确的地点应由缔约双方航空当局商定。 

三、缔约一方指定空运企业在规定航线上经营协议航班时，只在

以远点享有第五种自由业务权。 

四、指定空运企业在任何或所有飞行中，可以自行决定不经停任

何地点，但航班应在指定空运企业的缔约方领土内始发和终止。 

五、如缔约一方指定空运企业意欲在规定航线上从事加班飞行，

在通常情况下，应在该飞机起飞前向另一方航空当局提出申请，获得

批准后方可飞行。 


