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中 国 民 用 航 空 局

公　 　 告
２０２５ 年第 １２ 号

中国民用航空局关于发布 《民用机场水泥

混凝土道面维护技术规范》 《民用机场沥青

混凝土道面维护技术规范》 《民用机场飞行区

场地基础性维护技术规范》 的公告

现发布 《民用机场水泥混凝土道面维护技术规范》 （ＭＨ ／ Ｔ
５０８４—２０２５）、 《民用机场沥青混凝土道面维护技术规范》 （ＭＨ／ Ｔ
５０８５—２０２５）、 《民用机场飞行区场地基础性维护技术规范》
（ＭＨ ／ Ｔ ５０８６—２０２５）， 自 ２０２５ 年 ９ 月 １ 日起施行。 《民用机场飞

行区场地维护技术指南》 （ＡＣ－１４０－ＣＡ－２０１０－３） 同步废止。
上述三部技术规范由中国民用航空局机场司负责管理和解

释， 由中国民航出版社有限公司出版发行。

中国民用航空局

２０２５ 年 ６ 月 ２１ 日





前　 言

民用机场飞行区场地是保障机场运行安全和效率的重要基础设施， 场地维护技

术水平直接反映机场运行安全保障能力。 为指导机场科学开展场地维护工作， ２０００

年， 机场司编制印发了 《民用机场飞行区场地维护手册》 （ＷＭ－ＣＡ－２０００－８）， 首

次规定了飞行区场地日常维护， 水泥混凝土道面状况调查和评定、 破损处治、 改善，

混凝土预置块道面维修， 沥青混凝土道面维护等技术要求。 ２０１０ 年， 机场司在手册

基础上编制印发了 《民用机场飞行区场地维护技术指南》 （ＡＣ－１４０－ＣＡ－２０１０－３），

充分吸收了国内外有关研究成果和经验做法， 细化提出了各项维护工作的推荐方法

和操作细则。

近年来， 随着民航业持续快速发展叠加机场道面长期服役等因素， 各机场已进

入基础设施病害多发期， 飞行区场地维护工作的重要性和复杂性愈发凸显。 同时，

经过多年工作实践， 原指南部分内容需要进一步调整优化， 并纳入有关新材料、 新

工艺等内容， 强化与相关规章和行政规范性文件之间的衔接。 因此， 为进一步指导

各机场结合本场实际实施差异化维护， 提升维护工作的科学化、 规范化和标准化水

平， 在 《民用机场飞行区场地维护技术指南》 基础上， 机场司委托同济大学编制了

《民用机场水泥混凝土道面维护技术规范》 （ＭＨ ／ Ｔ ５０８４—２０２５） 和 《民用机场飞行

区场地基础性维护技术规范》 （ＭＨ ／ Ｔ ５０８６—２０２５）， 委托长安大学编制了 《民用机

场沥青混凝土道面维护技术规范》 （ＭＨ ／ Ｔ ５０８５—２０２５）。

本规范在深入调研我国机场飞行区场地基础性维护实际情况和实践经验的基础

上， 结合我国机场运行特点和技术发展趋势， 并参考国内外机场和公路领域的相关

标准、 规范与研究成果， 经广泛征求意见和多轮修改完善后形成。

本规范第 １ 章由凌建明编写， 第 ２ 章由杨戈、 赵鸿铎编写， 第 ３ 章由袁捷、 凌

建明、 朱景旺、 崔艾军编写， 第 ４ 章由凌建明、 魏亚、 闫启琨、 崔艾军编写， 第 ５

章由张家科、 陈峙昂、 罗勇、 刘斐、 邢馨元编写， 第 ６ 章由李福辰、 袁捷、 梁济丰、

满立、 刘诗福编写， 第 ７ 章由杜浩、 袁捷、 丁仁杰、 徐志周编写， 附录 Ａ 由罗勇、

—Ⅰ—
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田雨、 朱景旺、 黄世明编写， 附录 Ｂ 由袁捷、 呙润华、 杨戈编写。

本规范的日常管理工作由主编单位负责。 在执行过程中， 如有任何意见或建议，

请通过书面形式联系同济大学交通学院 （地址： 上海市嘉定区曹安公路 ４８００ 号； 邮

编： ２０１８０４； 邮箱： ｙｕａｎｊｉｅ＠ ｔｏｎｇｊｉ􀆰 ｅｄｕ􀆰 ｃｎ）， 以及民航工程建设标准化技术委员会

秘书处或机场司安全处 （网址： ｗｗｗ􀆰 ｃａｅｃｓ􀆰 ｏｒｇ􀆰 ｃｎ； 邮箱： ｍｈｇｃｊｓｂｗｈ＠ １６３􀆰 ｃｏｍ），

以供修订时参考。

主编单位： 同济大学

参编单位： 北京首都国际机场股份有限公司

上海民航新时代机场设计研究院有限公司

主　 　 编： 凌建明　 袁　 捷

参编人员： 杨　 戈　 赵鸿铎　 魏　 亚　 崔艾军　 张家科　 陈峙昂　 闫启琨

朱景旺　 梁济丰　 满　 立　 田　 雨　 刘诗福　 刘　 斐　 邢馨元

杜　 浩　 丁仁杰　 黄世明　 李福辰　 罗　 勇　 徐志周　 呙润华

主　 　 审： 马志刚　 蔡良才

参审人员： 张严峰　 梁满杰　 李　 强　 姜昌山　 王　 卓　 西绍波　 张天旺

王晓鸿　 王永利　 涂　 堃　 陈凤晨　 邵显智　 陈君德　 程旭日

韩景峰
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１　 总　 则

１􀆰 ０􀆰 １　 为规范民用机场飞行区场地基础性维护工作， 统一技术要求， 提升维护质量， 保障运行

安全， 制定本规范。

１􀆰 ０􀆰 ２　 本规范适用于运输机场飞行区道面标志维护、 跑道除胶、 土面区维护、 道面清洁、 排水

设施维护等工作。 通用机场可参照执行； 非活动区内的服务车道与应急通道等道路维护可参照

民航和公路相关维护技术规范执行。

１􀆰 ０􀆰 ３　 飞行区场地基础性维护工作应遵循 “保证安全、 分类分级、 科学适用、 集约高效” 的

原则。

１􀆰 ０􀆰 ４　 飞行区场地基础性维护应积极稳妥地采用新技术、 新工艺、 新材料、 新设备， 符合国家

环境和生态保护的相关规定。

１􀆰 ０􀆰 ５　 飞行区场地基础性维护除应符合本规范外， 尚应符合国家和行业现行有关标准的规定。

—１—
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２　 术语和符号

２􀆰 １　 术　 语

２􀆰 ０􀆰 １　 道面标志维护等级 ｐａｖｅｍｅｎｔ ｍａｒｋｉｎｇ ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅ ｌｅｖｅｌ

根据道面标志的易磨耗或易覆盖情况及其对机场运行安全影响程度所进行的等级划分， 用

于确定道面标志维护的优先顺序。

２􀆰 ０􀆰 ２　 标志清除 ｍａｒｋｉｎｇ ｒｅｍｏｖａｌ

清除道面上已经存在的标志。

２􀆰 ０􀆰 ３　 标志漆划 ｍａｒｋｉｎｇ ｐａｉｎｔｉｎｇ ＆ ｒｅｃｏｖｅｒｉｎｇ

在道面上涂刷新标志或重新涂刷已有标志。

２􀆰 ０􀆰 ４　 跑道除胶 ｒｕｎｗａｙ ｒｕｂｂｅｒ ｒｅｍｏｖａｌ

为恢复跑道道面表面的摩阻性能， 采用高压水冲洗、 机械打磨或抛丸打磨等方式清除飞机

轮胎在跑道上产生的胶层的维护作业。

２􀆰 ０􀆰 ５　 压实度 ｄｅｇｒｅｅ ｏｆ ｃｏｍｐａｃｔｉｏｎ

土壤在压实后达到的干密度与其标准重型击实试验最大干密度的比值， 通常以百分比表示，

用于表征土面区的压实程度。

２􀆰 ０􀆰 ６　 固体体积率 ｓｏｌｉｄ ｖｏｌｕｍｅ ｒａｔｉｏ

指土石固相体积与土石总体积的比值， 以百分比表示， 用于表征土面区的压实程度。

２􀆰 ０􀆰 ７　 细粒土 ｆｉｎｅ⁃ｇｒａｉｎｅｄ ｓｏｉｌ

粒径小于 ０􀆰 ０７５ ｍｍ 颗粒质量分数大于或等于 ５０ % 的土体， 以粉粒 （０􀆰 ００２～０􀆰 ０７５ ｍｍ） 和

黏粒 （小于 ０􀆰 ００２ ｍｍ） 为主， 工程性质主要受矿物组成、 结构及塑性指数控制。

２􀆰 ０􀆰 ８　 粗粒土 ｃｏａｒｓｅ⁃ｇｒａｉｎｅｄ ｓｏｉｌ

粒径大于 ０􀆰 ０７５ ｍｍ 且小于 ６０ ｍｍ 颗粒质量分数大于 ５０ % 的松散材料， 细分为砾类土

（２ ｍｍ～６０ ｍｍ） 和砂类土 （０􀆰 ０７５ ｍｍ～２ ｍｍ）。 工程性质主要受颗粒级配、 形状及相对密实度

控制。

—２—
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２􀆰 ０􀆰 ９　 巨粒土 ｏｖｅｒｓｉｚｅｄ⁃ｃｏａｒｓｅ⁃ｇｒａｉｎｅｄ ｓｏｉｌ

粒径大于 ６０ ｍｍ 颗粒质量分数大于 ５０ % 的土体， 属粗粒系中的最大粒径级。 依粒径又分为

卵石 （６０ ｍｍ～２００ ｍｍ） 与漂石 ／块石 （大于 ２００ ｍｍ）。 常呈块状嵌入， 工程性质受骨架接触和

填隙细料含量控制。

２􀆰 ２　 符　 号

ＶＯＣｓ———挥发性有机化合物含量；

△ｇ ———抛丸机丸料损失率；

ρｄＦｓ ———原位取样土的干密度；

ρｄＭＬｓ ———标准重型击实试验最大干密度；

Ｒｓｗ———固体体积率 （% ）。

—３—
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３　 道面标志维护

３􀆰 １　 一般规定

３􀆰 １􀆰 １　 道面标志的维护应根据标志检测结果和维护等级制定维护计划， 道面标志维护等级应符

合本规范表 ３􀆰 １􀆰 １ 的要求。

表 ３􀆰 １􀆰 １　 道面标志维护等级

道面标志类型 等级 备注

跑道瞄准点标志

接地带标志

接地带区域跑道中线标志

Ⅰ级
飞机频繁接触区域， 标志机轮磨损或者轮胎胶泥覆盖普遍，
标志失效后对运行安全影响显著

跑道入口标志

强制性指令标志

快速出口滑行道中线标志

跑道等待位置标志

跑道掉头坪标志

跑道中心圆标志

非接地带区域跑道中线标志

滑行道中线、 中间等待位置标志

内移跑道入口前标志

Ⅱ级
飞机经常经过区域， 标志机轮磨损或者轮胎胶泥覆盖相对轻

微， 但标志失效后对运行安全影响显著

其他道面标志 Ⅲ级
供飞机运行提示信息的标志， 标志失效后对飞机运行安全影

响较小

服务车道与应急通道标志 Ⅳ级
供车辆运行提示信息的标志， 标志失效后对车辆运行安全影

响较小

【条文说明】 道面标志维护等级划分的目的是根据标志的易磨耗程度和对运行安全的影响确定维

护的优先次序， 使维护工作更加科学合理。

３􀆰 １􀆰 ２　 道面标志应定期进行现场目视检查， 重点检查以下内容：

１　 标志是否清晰、 醒目， 色泽和漆膜厚度是否均匀；

２　 标志是否存在明显变色；
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３　 标志颜色是否符合设计要求；

４　 标志涂层是否存在皱纹、 斑点、 起泡、 开裂、 脱落等现象。

【条文说明】 我国运输机场现行管理规定明确， 跑道每日开放使用前进行一次全面检查， 当日着

陆超过 １５ 架次时， 每日检查次数不少于 ３ 次； 滑行道、 机坪、 升降带及跑道端安全区每日至少

进行一次巡视检查， 每季度对跑道、 滑行道和机坪铺筑面进行一次全面步行检查。 道面标志巡

查周期的设置考虑了机场运行强度与标志磨耗速度之间的关联性， 运行强度越高或标志磨耗越

快的区域， 相应的巡查频率越高。 这种分级巡查方式旨在及时发现并处置标志的损坏或异常情

况， 保障机场运行安全， 同时兼顾维护成本与效率， 体现了 “保证安全、 分级分类、 科学适用、

集约高效” 的原则。

３􀆰 １􀆰 ３　 巡查发现道面标志存在下列情况之一时， 应及时进行维护：

１　 现场观察或锤击试验表明标志涂层存在脱落风险；

２　 飞行员反映并经确认标志不清晰的；

３　 标志涂层厚度超过 ３ ｍｍ。

３􀆰 １􀆰 ４　 临时性的标志可选用易清除的涂料类型。

【条文说明】 对于关闭标志等临时性标志涂料， 可采用技术要求较低且易于清除的涂料类型， 以

节约成本， 并确保在需要时能够迅速去除。

３􀆰 １􀆰 ５　 道面标志涂刷频率宜根据道面标志维护等级和机场年旅客吞吐量， 参照表 ３􀆰 １􀆰 ５ 确定。

表 ３􀆰 １􀆰 ５　 道面标志维护频率

年旅客吞吐量

（万人次）

道面标志维护等级

Ⅰ级 Ⅱ级 Ⅲ级 Ⅳ级

≤５０ １ 次 ／年 １ 次 ／两年 １ 次 ／两年 １ 次 ／两年

５０～２００ １ 次 ／半年 １ 次 ／年 １ 次 ／年 １ 次 ／年

２００～１ ０００ １ 次 ／季度 １ 次 ／半年 １ 次 ／年 １ 次 ／年

１ ０００～４ ０００ １ 次 ／半月 １ 次 ／半年 １ 次 ／年 １ 次 ／年

≥４ ０００ １ 次 ／一周半 １ 次 ／季度 １ 次 ／年 １ 次 ／年

　 　 注： 达到标志维护周期后， 经检查标志清晰、 完整时可降低标志维护频率。

３􀆰 ２　 标志涂料要求

３􀆰 ２􀆰 １　 标志涂料类型应根据安全、 经济、 环保和维护便利等因素选用水性涂料、 溶剂型涂料或
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双组分涂料， 热熔型涂料不得用于活动区道面标志维护， 涂料技术要求应符合本规范附录 Ａ 的

有关规定。

【条文说明】 机场道面标志涂料的选择综合考虑了环保性能、 施工效率、 维护便利性及标志耐久

性等因素。 水性涂料环保性好， 挥发性有机化合物含量 （ＶＯＣｓ） 低， 干燥较快， 维护方便， 目

前广泛用于机场跑道、 滑行道等区域； 溶剂型涂料干燥迅速， 低温施工性能良好， 但环保性相

对较差， 仅适合特定条件下使用； 双组分涂料耐磨性、 附着性能突出， 耐久性高， 但施工复杂，

成本较高， 更适合对耐久性要求较高的区域。 热熔型涂料因涂层厚、 易软化， 容易产生外来物

（ＦＯＤ）， 可能影响道面摩擦性能及运行安全， 且后期维护困难， 国际民航组织 （ ＩＣＡＯ） 和美国

联邦航空局 （ＦＡＡ） 目前均不推荐使用。

３􀆰 ２􀆰 ２　 临时性标志宜选用易清除的涂料类型， 涂料颜色应符合有关规定。

３􀆰 ２􀆰 ３　 标志涂料及稀释剂的有害物质限量应符合 《路面标线材料有害物质限量》 （ＪＴ ／ Ｔ １３２６）

的规定， 挥发性有机物排放控制应符合 《挥发性有机物无组织排放控制标准》 （ＧＢ ３７８２２） 的

规定。

【条文说明】 标志涂料及稀释剂属于化学品， 应确保其在储存、 运输、 使用和处置过程中符合国

家相关标准的安全要求， 避免安全和环境风险。 同时， 控制涂料中有害物质和挥发性有机物的

排放， 有助于降低对维护人员和机场环境的影响， 保障机场的环境安全， 符合国家环保相关政

策要求。

３􀆰 ２􀆰 ４　 使用溶剂型涂料或双组分涂料时， 维护现场喷涂及设备清洗所用稀释剂应符合 《涂料用

稀释剂》 （ＨＧ ／ Ｔ ３３７８） 中 Ｉ 型 １ 类溶剂的要求。

【条文说明】 溶剂型涂料及双组分涂料， 虽然具有施工快捷、 耐久性好等优势， 但其所使用的稀

释剂一般含有挥发性有机物。 依据国家强制性标准 《挥发性有机物无组织排放控制标准》 （ＧＢ

３７８２２） 相关规定， 现场维护作业难以实现气体密闭收集与处理， 因此选择稀释剂时通常选用不

参与大气光化学反应的溶剂， 以符合环境保护的相关要求， 降低对环境的不利影响。

３􀆰 ２􀆰 ５　 助航灯光设施不完善或未设置的道面区域可选用反光标志涂料。 反光标志涂料中使用的

玻璃微珠应符合 《路面标线用玻璃珠》 （ＧＢ ／ Ｔ ２４７２２） 的规定， 宜选用国标 ３ 号玻璃微珠， 且应

符合涂料生产厂家对玻璃微珠的配套使用要求。

【条文说明】 反光标志涂料主要用于提高夜间或低能见度条件下道面标志的可视性， 其使用与机

场助航灯光设施配置情况密切相关。 在助航灯光设施较完备的机场， 可不选用道面反光标志，

确需使用时， 需充分评估和管控外来物风险。

３􀆰 ３　 标志清除

３􀆰 ３􀆰 １　 标志清除可采用超高压水冲洗、 抛丸或机械打磨方式， 并符合下列规定：
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１　 不得采用涂黑覆盖的方式清除废弃标志；

２　 标志清除设备应配备有效的废弃物回收装置， 除线作业现场应防止污染和扬尘；

３　 超高压水射流除线的单次厚度不超过 ０􀆰 ５ ｍｍ；

４　 抛丸设备应配备丸料真空回收装置和防护措施；

５　 机械打磨除线的单次厚度不超过 １ ｍｍ， 打磨设备应配备深度可控装置；

６　 积极探索激光、 等离子体等除线新技术的研究、 试验和论证等工作。 经试验验证后， 逐

步推广应用。

【条文说明】 涂黑覆盖法容易导致废弃标志反复显现， 可能引发飞行员误判， 影响运行安全。 超

高压水射流清除法对道面结构的损伤较小， 且清洁环保， 适用于跑道等重要区域。 机械打磨法

效率较高， 但需控制打磨深度， 以避免对道面造成过度损伤。 抛丸法虽能有效清除标志并改善

道面纹理， 但需严格控制， 防止丸料散落在道面上形成外来物 （ＦＯＤ）。

３􀆰 ３􀆰 ２　 标志清除宜采用多次作业的方式， 根据标志实际清除效果， 控制作业速度， 逐步进行。

３􀆰 ３􀆰 ３　 超高压水射流冲洗的现场作业应符合下列规定：

１　 应进行现场除线试验， 以确定水射流压力、 喷射距离和喷射角度的合理组合；

２　 在缺乏经验的情况下， 超高压水冲洗除线作业参数可参照表 ３􀆰 ３􀆰 ３ 的规定确定。

表 ３􀆰 ３􀆰 ３　 超高压水冲洗作业参数

作业参数 建议取值

水射流压力 （ＭＰａ） １１０

喷射距离 （ｍｍ） ２５

喷射角度 （°） ≮６０

３􀆰 ３􀆰 ４　 机械打磨现场作业应符合下列规定：

１　 机械打磨设备应配备可调式自动打磨 ／铣刨深度控制系统， 每次打磨 ／铣刨的深度应控制

在 ０􀆰 ２５ ｍｍ 以内， 并根据现场作业情况配置相应数量和宽度的刀片；

２　 作业时应根据标志的材料及厚度选用不同的刀具：

１） 当水性漆和溶剂型标志涂层的厚度为 ０􀆰 ３ ｍｍ～ ０􀆰 ８ ｍｍ 时， 应选用硬质合金销针打磨刀

具， 清除行进速度为 ５ ｍ ／ ｍｉｎ；

２） 当双组份型标志涂层的厚度为 ０􀆰 ８ ｍｍ～ １􀆰 ５ ｍｍ 时， 应选用纯硬质合金铣刨刀具， 清除

行进速度为 ３ ｍ ／ ｍｉｎ；

３） 当标志厚度大于 １􀆰 ５ ｍｍ 时， 应选用聚晶金刚石刀具， 清除行进速度为 ３ ｍ ／ ｍｉｎ。

【条文说明】 硬质合金销针适用于较薄的涂层， 保证清除效果同时不破坏道面； 纯硬质合金铣刨

刀具适用于中等厚度的涂层， 能够高效清除标志且保持道面平整； 对于厚涂层， 聚晶金刚石刀
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具可提供更高的耐用性和更强的切割能力， 确保厚涂层能彻底清除。 现场作业时刀具选择直接

影响作业速度和效果， 因此一般根据具体情况选择合适的刀具类型和行进速度。

３􀆰 ３􀆰 ５　 抛丸机打磨现场作业应符合下列规定：

１　 应通过除线现场试验， 严格控制抛丸机除线时的丸料损失率；

２　 维护前应检查设备状态及关键部位， 确保丸料充足；

３　 应根据作业区域设置合理的磁力围挡， 以防止丸料散落至其他区域， 维护过程中磁力围

挡和抛丸机应同步移动；

４　 抛丸机转弯掉头时应关闭设备；

５　 长距离转移时， 应将抛丸机底部抬起， 不得与道面接触；

６　 清除沥青混凝土道面标志时， 地表温度宜低于 ２０℃。

３􀆰 ４　 标志漆划

３􀆰 ４􀆰 １　 标志漆划时应符合下列规定：

１　 当标志涂层厚度大于 ３ ｍｍ 时， 应进行标志清除后再漆划；

２　 当标志涂层厚度小于 ３ ｍｍ 时， 可直接在既有标志涂层上进行漆划；

３　 当标志涂层出现起皮现象时， 应进行标志清除后再漆划。

【条文说明】 标志厚度的现场测量可采用涂层测厚仪等专用仪器， 常见的设备包括超声波测厚仪

和电涡流测厚仪。

３􀆰 ４􀆰 ２　 应选择与既有道面标志涂料兼容的涂料类型进行漆划。 不同涂料类型的兼容性宜按表

３􀆰 ４􀆰 ２ 的规定确定。

表 ３􀆰 ４􀆰 ２　 不同涂料类型之间的兼容性

既有道面标志的涂料类型

复涂道面标志的涂料类型

水性漆 溶剂型 双组份

水性漆 ＋ × ×

溶剂型 ＋ ＋ ×

双组份 ＋ ＋ ＋

　 　 注： ＋表示可以兼容， ×表示不能兼容。

【条文说明】 道面标志涂料的兼容性直接影响漆划效果及涂层的耐久性。 在漆划过程中， 使用不

兼容的涂料类型可能导致附着力不足、 涂层脱落等问题， 水性漆与所有涂料类型兼容， 具有较
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强的适用性。

３􀆰 ４􀆰 ３　 水性漆和溶剂型涂料宜采用高压无气喷涂方法， 现场作业应符合下列规定：

１　 严禁在雨、 雪、 雾、 潮湿或冰冻条件下进行漆划作业；

２　 相对湿度高于 ８０ % 时， 预计漆划结束后在温度－１０℃ ～ ０℃ 时 ２􀆰 ５ ｈ 内、 ０℃ ～ １０℃ 时

１􀆰 ５ ｈ内、 大于等于 １０℃时 ０􀆰 ５ ｈ 内可能降水时， 不得进行漆划；

３　 涂料保存温度宜不低于 ０℃；

４　 漆划前应按设计要求进行现场放线；

５　 漆划前应估算涂料用量， 涂料应充分搅匀后再掺配稀释剂， 其中水性漆宜用水稀释， 掺

量不得超过涂料总量的 １ % ； 溶剂型涂料稀释剂掺量不得超过涂料总量的 ５ % ；

６　 漆划时应使用高压泵增压， 通过专用喷嘴将涂料雾化喷射至道面上形成涂层， 喷涂过程

不得随意中断；

７　 喷涂时应避免出现虚边或起泡现象， Ⅰ级、 Ⅱ级、 Ⅲ级喷涂厚度宜控制在 ０􀆰 １５ ｍｍ ～

０􀆰 ３ ｍｍ之间；

８　 溶剂型涂料作业现场应远离明火并保持空气流通， 现场应准备充足的稀释剂、 水、 扫帚

和吸水布等物资；

９　 作业结束后， 应及时清洗过滤装置、 涂料箱、 密封罐、 管路及设备上溅洒的涂料， 清洗

产生的废液应妥善处理；

１０　 标志涂料完全干燥后方可开放交通。

【条文说明】 天气条件和道面状态对涂层附着力和耐久性影响较大， 因此在湿度高、 温度低且有

降水风险时需禁止施工。 高压无气喷涂方法能确保涂层均匀且耐久性高， 稀释剂用量的限制能

保证涂料性能稳定， 其中水性漆用水稀释将会显著延长干燥时间， 通常严格控制加水量。 溶剂

型涂料易燃， 喷涂时需注意现场防火并保证通风条件。 作业完成后的设备清洁和废液处理可防

止环境污染。

３􀆰 ４􀆰 ４　 双组份涂料宜采用高压无气喷涂方法， 现场作业应符合下列规定：

１　 现场作业环境温度宜在－５℃ ～３５℃之间， 应通过调整催化剂掺量控制涂料固化时间；

２　 漆划前应按照设计要求进行现场放线；

３　 漆划时， 道面必须干燥、 洁净；

４　 喷涂时应避免出现虚边或起泡现象， 喷涂厚度宜控制在 ０􀆰 ４０ ｍｍ～０􀆰 ８０ ｍｍ 之间；

５　 作业结束后， 应根据不同组分性质选用适宜的清洗材料， 及时清洗喷涂设备； 清洗废液

应妥善处理；

６　 标志涂料完全干燥后方可开放交通。

【条文说明】 施工温度对双组份涂料的固化及性能影响较大， 通过调整催化剂掺量可确保涂料在

不同温度条件下均能达到理想的固化效果。
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３􀆰 ４􀆰 ５　 反光标志可通过撒布玻璃微珠的方式形成。 玻璃微珠撒布作业应符合下列规定：

１　 玻璃微珠的目数应根据涂料喷涂厚度确定， 且裹附在标志线中的玻璃微珠颗粒应占涂层

厚度约 ２ ／ ３；

２　 玻璃微珠应与涂料喷涂同步撒布至标志表层， 涂料表层结膜后， 不得继续撒布玻璃

微珠；

３　 玻璃微珠的撒布时间应根据漆划温度、 涂层厚度、 气候条件等因素， 参照涂料产品说明

书中的相关要求执行；

４　 玻璃微珠的撒布量宜为 ０􀆰 １ ｋｇ ／ ｍ２ ～０􀆰 ３ ｋｇ ／ ｍ２， 应均匀撒布。

３􀆰 ４􀆰 ６　 标志漆划后， 道面标志的颜色、 尺寸和位置应符合 《民用机场飞行区技术标准》

（ＭＨ ５００１） 及设计文件的相关要求。

—０１—

民用机场飞行区场地基础性维护技术规范 （ＭＨ ／ Ｔ ５０８６—２０２５）



４　 跑道除胶

４􀆰 ０􀆰 １　 除胶作业应从跑道中线向两侧依次进行， 除胶流程的制定应根据除胶区域宽度、 除胶设

备的单次胶泥清除效率、 每次作业的覆盖宽度等参数合理确定， 除胶作业流程应确保作业的连

续性和覆盖范围完整。

４􀆰 ０􀆰 ２　 跑道除胶作业应根据道面类型、 运行环境、 设备配套及胶层厚度选用除胶方式。 可选用

高压或超高压水冲洗、 抛丸机打磨、 机械打磨等传统方法， 或经试验验证后选择其他新兴技术，

并符合下列规定：

１　 高压或超高压水冲洗法宜使用 ３０ ＭＰａ～１００ ＭＰａ 压力范围的高压水枪， 特殊情况下可使

用不超过 ２００ ＭＰａ 的超高压水设备， 配备旋转喷头和真空回收系统， 水流与道面保持适当角度，

避免损伤道面纹理；

２　 抛丸机设备必须配备高效回收装置， 避免在沥青混凝土道面上使用， 作业时应采取措施

避免损伤道面纹理；

３　 机械打磨法应选用小型铣刨机、 钢丝刷或地坪研磨机等设备进行局部除胶作业， 作业时

应合理控制打磨深度， 避免过度磨损道面；

４　 积极探索激光、 等离子体、 干冰 ／超临界 ＣＯ２ 等除胶新技术的研究、 试验和论证等工作。

经试验验证后， 逐步推广应用。

【条文说明】 高压水除胶， 适用于大规模清除且环保； 抛丸机打磨， 用于恢复表面粗糙度， 但需

通过高效回收装置避免外来物 （ＦＯＤ） 风险； 机械打磨适合小面积处理， 效果较弱； 化学除胶

剂用于顽固胶层， 通常与其他方法结合使用； 新兴技术如等离子体和激光除胶等， 虽具有环保

和无损优点， 但仍有待进一步的工程试验与验证。

４􀆰 ０􀆰 ３　 除胶设备在本场首次使用前， 宜进行现场道面纹理损伤试验， 确定除胶相关参数。

【条文说明】 现场道面纹理损伤试验选择与计划除胶区域相邻且没有胶泥的道面进行。 在除胶作

业前， 对道面表面纹理进行目视检查并记录初始构造深度。 使用铺砂法时， 记录测点位置。 除

胶作业完成后， 再次进行目视检查确认道面损伤， 有条件时在除胶作业前的测点位置进行原位

表面纹理测试。 若损伤过大， 可调整除胶工艺参数或选择其他方法。

４􀆰 ０􀆰 ４　 抛丸除胶在本场首次使用前， 应在除胶区域进行丸料回收率现场试验， 并符合下列

规定：

１　 试验段区域的长度不小于 １０ ｍ， 宽度不小于抛丸机 ２ 幅作业宽度。
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２　 抛丸除胶作业前称量丸料质量 ｇ０ （精确到克）。

３　 除胶作业时全面收集由设备回收装置和磁力围挡吸附的丸料与胶泥。

４　 除去胶泥并清洗干燥后， 再次称量丸料质量 ｇ１ （精确到克）。

５　 按式 （４􀆰 ０􀆰 ４） 计算抛丸除胶作业的丸料损失率△ｇ：

△ｇ ＝｜ ｇ１ － ｇ０ ｜ ／ ｇ０ × １００ （４􀆰 ０􀆰 ４）

式中： △ｇ———丸料损失率 （% ）；

ｇ０　 ———抛丸除胶作业前丸料质量 （ｇ）；

ｇ１　 ———抛丸除胶作业后丸料质量 （ｇ）。

６　 通过调整抛丸速度、 丸料大小、 抛丸角度、 磁力围挡尺寸等参数， 确保丸料损失率△ｇ

不大于 ２% 。

４􀆰 ０􀆰 ５　 跑道除胶作业应符合下列规定：

１　 除胶作业应采用循序渐进的方式进行， 单次除胶厚度宜不超过 ０􀆰 ５ ｍｍ；

２　 水泥混凝土道面除胶作业期间， 应检查除胶区域的接缝材料， 若接缝材料失效， 应及时

更换；

３　 除胶作业时应采取有效措施保护除胶区域内的助航灯具；

４　 除胶作业应使用专业集成化设备， 配备有效的废弃物回收装置；

５　 除胶作业完成后， 应进行外来物 （ＦＯＤ） 风险排查。

【条文说明】 为了减少对道面的损伤， 除胶作业应逐步进行， 单次作业时间不足时可分几天进

行。 作业过程中要特别注意及时更换失效的接缝材料， 并加强保护附近的助航灯光设施。 除胶

设备应为专业集成化设备， 并配备废弃物回收装置， 确保废弃物的有效回收。 作业完成后， 排

查外来物隐患， 确保作业区域的运行安全。
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５　 土面区维护

５􀆰 １　 一般规定

５􀆰 １􀆰 １　 应根据机场的航班运行情况和土面区的使用特点， 制定土面区平整、 碾压、 植被管理等

年度维护计划。

５􀆰 １􀆰 ２　 应使用机械化设备进行土面区维护， 并定期评估土面区的维护效果。

５􀆰 ２　 土面区平整和碾压

５􀆰 ２􀆰 １　 升降带和滑行带平整范围内土面区， 以及跑道端安全区内土面区的平整度、 压实度不满

足 《民用机场飞行区技术标准》 （ＭＨ ５００１） 的有关规定时， 应进行平整碾压， 并符合下列

规定：

１　 升降带与跑道、 道肩或停止道相接处的表面应与道面齐平， 不高于道面， 且不低于道面

边缘 ３０ ｍｍ 及以上；

２　 在升降带、 跑道端安全区平整区内， 用三米直尺测量， 高差应不大于 ５ ｃｍ， 并不应有

反坡；

３　 跑道端安全区的纵坡降坡不大于 ５% ， 横坡升降不大于 ５% ， 且坡度过渡应平缓；

４　 滑行带与滑行道道肩或道面相接处应齐平， 横向降坡不大于 ５% 。 飞行区指标Ⅱ为 Ｃ、

Ｄ、 Ｅ、 Ｆ 的横向升坡不大于 ２􀆰 ５% ， 飞行区指标Ⅱ为 Ａ、 Ｂ 的横向升坡不大于 ３􀆰 ０% ；

５　 压实度、 密实度等强度参数符合运行要求， 细粒土压实度不低于 ８７% ， 粗粒土或巨粒土

固体体积率不低于 ７７% 。

【条文说明】 细粒土压实度不低于 ８７% 、 粗粒土或巨粒土固体体积率不低于 ７７% 的技术指标，

是为确保升降带、 滑行带及跑道端安全区地基承载力和稳定性达到国际民航组织 （ ＩＣＡＯ） 附件

１４、 《机场设计手册》 等国际标准提出的 ＣＢＲ 值 １５% ～ ２０% 的最低承载力要求而设定的控制标

准。 细粒土压实度 ８７% 的确定依据重型击实法试验成果， 考虑施工经济性与运行安全性， 该密

实水平相当于标准击实法的 ９５% ， 可确保细粒土在常见及洪雨饱和条件下均能达到 ＣＢＲ 大于等

于 １５% 的承载能力要求。 粗粒土或巨粒土固体体积率不低于 ７７% 意味着孔隙率约为 ２３% ， 属密
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实状态， 根据工程试验和经验数据， 达到该指标时， 粗粒土或巨粒土材料的浸水 ＣＢＲ 值一般不

低于 ２０% ， 同时兼顾经济合理性及维护便利性。 因此， 两项标准的设定综合考虑了承载力标准

和后期运行维护经济性的平衡， 以保障飞机冲出跑道后， 土面区具有足够的承载和安全缓冲

能力。

５􀆰 ２􀆰 ２　 平整作业应符合下列规定：

１　 选用推土机、 平地机、 压路机和自卸车等机械设备进行作业；

２　 填料不得含有垃圾、 树根和石块， 粒径大于 １０ ｃｍ 的石块应进行破碎处理；

３　 在进行土面区平整之前， 清除现有植被， 并及时运出飞行区；

４　 初步平整应选用推土机进行， 碾压 １ 遍 ～ ２ 遍后， 再使用人工作业配合平地机进行精细

平整 ２ 遍～３ 遍；

５　 坡度应通过水准测量进行复核， 平整度应使用三米直尺进行复核。

５􀆰 ２􀆰 ３　 碾压作业应符合下列规定：

１　 选择土体接近最佳含水量的季节进行碾压；

２　 碾压按照从道面边缘向土面区、 从高到低的顺序进行； 相邻两次碾压区域应重叠 ２０ ｃｍ～

３０ ｃｍ；

３　 碾压过程中， 保护区域内的目视助航设施、 导航设施、 驱鸟设施以及各类管线；

４　 碾压方式和碾压次数根据压实度要求通过现场试验确定。

５􀆰 ２􀆰 ４　 升降带和跑道端安全区内土面区的压实质量应在碾压完成后测试， 并应符合下列规定：

１　 跑道端安全区应作为一个独立的测试区域进行压实度或固体体积率测试；

２　 升降带平整区可沿跑道方向每 ３００ ｍ～８００ ｍ 划分为一个测试区域， 进行压实度或固体体

积率测试。

５􀆰 ２􀆰 ５　 同一压实质量测试区域内的现场测试应符合下列规定：

１　 测试点数量应不少于 ３ 个， 测试点位置采用随机抽样方法确定；

２　 升降带测试点与跑道中线的垂直距离小于 ７５ ｍ， 测试点之间的距离不小于 ５０ ｍ；

３　 每个测试点的测试数量不少于 ３ 组。

５􀆰 ２􀆰 ６　 土面区碾压作业完成后， 应进行压实度或固体体积率的测试， 并符合下列规定：

１　 细粒土应按附录 Ｂ􀆰 １ 和附录 Ｂ􀆰 ２ 的方法现场测试压实度；

２　 粗粒土或巨粒土应按附录 Ｂ􀆰 ３ 的方法现场测试固体体积率。

５􀆰 ２􀆰 ７　 可根据本场土质类型等实际情况， 积极探索应用圆锥动力触探试验方法、 无核密度仪等

其他压实质量快速测试技术。
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５􀆰 ３　 土面区环境管理

５􀆰 ３􀆰 １　 土面区宜植草， 草的高度不得遮挡助航灯光和标记牌。 在跑道、 滑行道的道肩及机坪外

１５ ｍ 范围内， 不得存放割下的草。 临时堆放的草应尽快清理出飞行区。

【条文说明】 土面区植草有助于减少土面区坡面冲蚀和自重湿陷现象， 改善飞行区的环境； 限制

草的高度， 防止草地成为鸟类栖息或觅食的场所。 为了确保飞行区的安全性和正常运行， 草的

堆放应避免对飞行器的视线或飞行安全产生影响。

５􀆰 ３􀆰 ２　 可根据本场适宜植被群落生长的土壤特性， 对土面区土壤的 ｐＨ 值进行改良。

【条文说明】 土壤的 ｐＨ 值是影响植被生长的重要因素， 适当调整土壤的 ｐＨ 值能够增强草本植

物对不良环境的适应性。 较高的土壤 ｐＨ 值可以提高草本植物的耐受阈值， 减少病虫害的发生，

降低植被群落筛选的成本。

５􀆰 ３􀆰 ３　 应选择在自然条件下具有优势地位的少数几种单子叶草本植物， 通过人为干预的方法强

化植被群落， 降低土面区植物的多样性。 植被物种的选择应符合下列规定：

１　 植物生长高度易于控制， 结籽量较少；

２　 植物根系应能与土壤紧密结合， 在地表下形成坚实的草土层；

３　 植物应具备较强的环境适应性， 后期管理要求较低。

５􀆰 ３􀆰 ４　 应根据土面区植物的生长状况对植被进行控制， 并符合下列规定：

１　 植被高度应根据主要防范鸟类的习性进行调整， 结合植被的生长周期， 适时采用机械或

人工方式割草；

２　 应从灭虫时机、 药剂配比及施用方式等方面优化灭虫作业；

３　 割草作业和喷洒农药应从道肩边缘开始， 逐步向远离跑道的区域进行；

４　 割草作业应在不影响飞行活动的情况下进行， 作业时应密切关注虫情和鸟情， 及时采取

措施以防止环境的临时改变产生鸟击风险。

【条文说明】 割草作业在植物旺盛生长阶段进行， 并在秋季植被种子成熟之前完成， 以减少鸟类

觅食的机会， 降低鸟击风险。 农药喷洒用于控制土面区软体动物的繁殖。 割草和喷洒农药作业

从道肩边缘开始， 逐步向远离跑道的区域进行， 防止鸟类和其他动物靠近跑道。

５􀆰 ３􀆰 ５　 应及时清除土面区的低洼积水。
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６　 道面清洁

６􀆰 １　 一般规定

６􀆰 １􀆰 １　 道面清洁可分为道面清扫和污染物清除。 道面清扫可分为定期清扫、 不定期清扫与动态

清扫等， 并符合下列规定：

１　 应根据道面类型、 使用频率和环境条件， 明确清扫频次与标准。 跑道及滑行道应进行定

期清扫， 机坪道面应根据实际使用情况进行动态清扫。

２　 在高峰时段或特殊天气条件下应增强动态清扫管理， 防止外来物对飞机产生影响。

３　 针对突发事件或特殊情况， 应制定应急清扫预案， 完善应急清扫机制， 确保在发生紧急

情况时能够迅速实施。

【条文说明】 定期清扫是按照计划和标准对道面进行清扫， 保持道面清洁和良好状态。 不定期清

扫是在特定区域或情况下进行的临时清扫。 动态清扫是在道面使用过程中持续清扫， 确保道面

始终适用。 高峰时段或特殊天气条件下， 增加动态清扫力度， 清除道面上的外来物， 防止其对

飞机产生影响。 突发事件或特殊情况时， 制定应急清扫预案， 确保道面快速恢复适用状态。

６􀆰 １􀆰 ２　 道面清扫方案应包括但不限于下列内容：

１　 岗位职责和分工；

２　 所需清扫设备、 工具的种类、 规格和数量；

３　 清扫的具体时机， 包括定期清扫和特殊天气后的应急清扫；

４　 不同区域的清扫频次和作业安排；

５　 清扫区域的划定；

６　 清扫方法、 工艺流程和安全措施；

７　 清扫工作的统计分析。

【条文说明】 明确岗位职责与分工确保各岗位任务得到有效执行， 设备及工具的配备情况列明种

类、 规格和数量， 有助于提高工作效率和质量。 根据道面使用情况、 天气条件等因素安排定期

清扫和特殊天气后的应急清扫， 并确定清扫频次， 使道面清扫更加有序。 划定清扫区域， 如跑

道、 滑行道、 机坪等， 确保没有遗漏任何关键区域。 制定清扫操作方法、 工艺流程和安全措施，

保障作业过程中的安全。 进行清扫收集物的统计分析， 为 ＦＯＤ 防范工作改进提供支持。

６􀆰 １􀆰 ３　 应根据实际情况配备清扫设备及工具， 主要包括大型清扫车、 小型清扫车、 吸尘器、 保
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洁毯、 油污清洗车、 吸油毯 （棉）、 扫帚、 簸箕等。 设备及工具应定期检查和保养。

６􀆰 １􀆰 ４　 使用化学剂清洗污染道面应符合国家环境保护的有关规定。

６􀆰 １􀆰 ５　 应定期统计道面清扫中所收集的外来物类型与数量， 分析外来物的来源， 为外来物防范

提供依据。

６􀆰 ２　 清扫设备

６􀆰 ２􀆰 １　 清扫车应符合下列要求：

１　 吸式清扫车通过车下旋转盘刷将杂物清扫至车辆底部的吸收口， 吸入车内容器， 一次作

业宽度为 ２􀆰 ０ ｍ～３􀆰 ５ ｍ；

２　 配备水箱及高压水龙头；

３　 宜配备磁吸装置， 用于吸附铁屑、 螺丝等金属杂物；

４　 小型清扫车一次作业宽度为 １􀆰 ０ ｍ～２􀆰 ０ ｍ， 配备杂物收集容器， 容量不小于 ５０ Ｌ。

６􀆰 ２􀆰 ２　 吸尘器应符合下列要求：

１　 具备高负压吸力， 吸力强度为 ２０ ｋＰａ～３５ ｋＰａ， 能够有效吸除砂石、 树叶等杂物；

２　 作业范围为 １ ｍ～３ ｍ；

３　 外来物回收率不低于 ９５% ；

４　 垃圾箱容量为 ２ ｍ３ ～１０ ｍ３；

５　 配备过滤系统， 防止二次扬尘。

６􀆰 ２􀆰 ３　 保洁毯应符合下列要求：

１　 能快速有效回收螺母、 螺栓、 垫圈、 碎石、 纸张等外来物；

２　 道面温度在－４０℃ ～ ＋６０℃范围内能正常使用， 可在道面潮湿环境下正常工作；

３　 可选择单拖、 双拖、 三联拖等作业方式， 配备相应的拖挂杆；

４　 配备强磁吸设备， 能够吸附道面上的金属外来物， 如螺母、 螺栓、 钢珠、 钢砂等；

５　 外来物回收率不低于 ９５% ；

６　 工作时不得对道面造成损坏；

７　 非工作时， 保洁毯与拖挂杆可分解存放。

６􀆰 ２􀆰 ４　 油污清洗车应符合下列要求：

１　 清洗压力为 １０ ＭＰａ～３０ ＭＰａ；

２　 清洗宽度为 １􀆰 ５ ｍ～３􀆰 ０ ｍ；

３　 污水箱容量为 ２ ｍ３ ～５ ｍ３；

４　 配备真空吸污系统及油水分离装置， 能够有效回收和分离油污与污水。
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６􀆰 ２􀆰 ５　 吸油毯 （棉） 应符合下列要求：

１　 吸油层选用高吸附性材料， 具备快速吸附油污的能力；

２　 防渗漏层选用高分子聚合物， 厚度 ０􀆰 ２ ｍｍ～４􀆰 ０ ｍｍ， 具备耐油性和防渗透性；

３　 防护层选用合成纤维材料， 具备耐磨损、 耐老化及防止物理损伤的能力；

４　 锁油层具备在吸附饱和后短时间内不渗漏的能力。

６􀆰 ３　 清扫措施

６􀆰 ３􀆰 １　 机坪等飞机停放区域宜采用人工清扫方式或小型吸式道面清扫车进行清扫。

６􀆰 ３􀆰 ２　 机械设备无法清扫的区域宜采用人工清扫方式。

【条文说明】 人工清扫主要包括道肩与土面区交接区、 廊桥活动区等区域。

６􀆰 ３􀆰 ３　 水泥混凝土道面可使用保洁毯进行清扫， 沥青混凝土道面禁止使用保洁毯。

６􀆰 ３􀆰 ４　 道面 （含道肩） 上的外来物清扫应符合下列规定：

１　 金属外来物应使用磁吸装置清扫；

２　 漆皮、 水泥碎屑等轻质外来物应使用吸尘器或具备吸式功能的清扫车清扫；

３　 水泥混凝土接缝缝槽或刻槽内的外来物应使用吹风机吹到道面上， 然后使用吸式功能的

清扫车或人工方式清扫；

５　 清扫车清扫速度应控制在 ５ ｋｍ ／ ｈ～１５ ｋｍ ／ ｈ；

６　 保洁毯清扫速度应控制在 １５ ｋｍ ／ ｈ～３０ ｋｍ ／ ｈ。

６􀆰 ３􀆰 ５　 道面 （含道肩） 上的航空污水、 危险废品、 航空煤油的清除应符合下列规定：

１　 航空污水可采用高压水冲洗或稀释；

２　 危险废品 （航空煤油、 润滑油除外） 可在喷洒去污剂或溶解剂后， 采用高压水冲洗；

３　 小面积航空煤油、 润滑油污染可使用黄砂、 麻布、 吸油毯 （棉） 等材料吸附， 或使用油

污清洗剂清洁， 处理后采用清水冲洗；

４　 大面积航空煤油、 润滑油污染应立即停止污染区域的运行， 依据现场评估结果可采用黄

砂覆盖， 航油污染区域应用水清洗， 并且消防车应现场待命；

５　 难以去除的污染物可在使用钢丝刷或钢丝轮打磨后， 采用清水冲洗。
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７　 排水设施维护

７􀆰 ０􀆰 １　 排水设施系统应保持完整、 畅通。

７􀆰 ０􀆰 ２　 应在雨季来临前对排水设施进行专项检查与维护， 并符合下列规定：

１　 检查飞行区所有明沟、 集水口、 排水沟出口及连接管， 重点检查沟体结构的完整性 （包

括裂缝、 塌陷、 破损）、 沟内杂物的淤积情况及水流畅通性， 集水井箅子的完好性和固定状态，

以及出水口与场外排水系统的衔接有效性。

２　 排水沟内杂物淤积厚度超过其设计高度 １ ／ ５ 时， 应进行疏浚； 集水井内沉积物应彻底清

除， 井壁应无附着油污或腐蚀物； 雨水口箅子应拆卸清洗， 锈蚀、 变形的应及时更换。

３　 沟体裂缝宽度大于 ５ ｍｍ 或局部塌陷时， 应进行修补， 修复后强度应不低于原设计要求；

连接管接口渗漏应使用密封胶填补或更换老化密封圈； 检查井盖缺失、 破损的， 应进行更换。

４　 强制式排水泵站应启动试运行， 单泵排水量应达到额定值 ８５% 以上。

７􀆰 ０􀆰 ３　 排水设施日常维护应符合下列规定：

１　 强制式排水设施 （包括排水泵站、 压力管道等） 在雨季应每月进行全功能测试， 内容包

括但不限于备用电源切换和报警系统联动等；

２　 冰冻期间飞行区排水沟内不得有大量积水。 发现积水时应及时清除。

７􀆰 ０􀆰 ４　 现有排水系统经疏通、 日常维护后仍无法满足飞行区排水要求， 或技术较为复杂、 维护

量大且组织复杂时， 应开展专项研究论证或设计。
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附录 Ａ　 标志涂料技术要求

Ａ􀆰 ０􀆰 １　 水性漆涂料应符合表 Ａ􀆰 ０􀆰 １ 的规定。

表 Ａ􀆰 ０􀆰 １　 水性漆涂料技术要求

项目

水性漆

普通型 反光型

容器中状态 应无结块、 结皮、 易于搅拌， 搅拌后色泽均匀一致

ＶＯＣｓ含量 （ｇ ／ ｋｇ） ＜１００

重金属含量 （ｍｇ ／ ｋｇ） 铅 （Ｐｂ）、 镉 （Ｃｄ）、 铬 （Ｃｒ）、 汞 （Ｈｇ）、 砷 （Ａｓ）、 锑 （Ｓｂ） ≤１００

漆划性能 在有气或无气喷涂成型时， 施划性能应良好

涂层外观 干燥后， 涂层应无皱纹、 斑点、 起泡、 裂纹、 脱落、 粘胎等现象， 颜色均匀一致

耐水性 在水中浸泡 ２４ ｈ 应无变色、 起皱、 起泡、 开裂等现象

耐碱性 在氢氧化钙饱和溶液中浸泡 ２４ ｈ 应无变色、 起皱、 起泡、 开裂等现象

黏度 （ＫＵ） ≥７０ ８０～１２０

密度 （ｇ ／ ｃｍ３） ≥１􀆰 ４ ≥１􀆰 ６

不粘胎干燥时间 （ｍｉｎ） ≤１５

遮盖率 （% ）
白色 ≥９５

黄色 ≥８０

耐磨性 （ｍｇ） ≤６０

冻融稳定性
在 （－５±２）℃条件下放置 １８ ｈ 后， 立即置于 （２３±２）℃条件下放置 ６ ｈ，

为一个周期， ３ 个周期后， 应无结块、 结皮现象， 易于搅匀

早期耐水性 在温度为 （２３±２）℃、 湿度为 （９０±３）% 的条件下， 指触干燥时间≤１２０ ｍｉｎ

附着性 （划圈法） ≤５ 级 —

　 　 注： 检测方法参照 《路面标线涂料》 （ＪＴ ／ Ｔ ２８０）。

【条文说明】 漆划性能、 涂层外观等性能指标参考了 《路面标线涂料》 （ ＪＴ ／ Ｔ ２８０—２０２２）， 重金
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属含量限值参考了 《路面标线材料有害物质限量》 （ ＪＴ ／ Ｔ １３２６—２０２０）， ＶＯＣｓ含量限值参考了

《挥发性有机物无组织排放控制标准》 （ＧＢ ３７８２２—２０１９）。

Ａ􀆰 ０􀆰 ２　 溶剂型涂料应符合表 Ａ􀆰 ０􀆰 ２ 的规定。

表 Ａ􀆰 ０􀆰 ２　 溶剂型涂料技术要求

项目ａ

溶剂型

普通型 反光型

容器中状态 应无结块、 结皮、 易于搅拌， 搅拌后色泽均匀一致

ＶＯＣｓ含量 （ｇ ／ ｋｇ） ＜１００ （扣除不参与大气光化学反应的溶剂ｂ）

重金属含量 （ｍｇ ／ ｋｇ） 铅 （Ｐｂ）、 镉 （Ｃｄ）、 铬 （Ｃｒ）、 汞 （Ｈｇ）、 砷 （Ａｓ）、 锑 （Ｓｂ） ≤１００

漆划性能 在有气或无气喷涂成型时， 施划性能应良好

涂层外观 干燥后， 涂层应无皱纹、 斑点、 起泡、 裂纹、 脱落、 粘胎等现象， 颜色均匀一致

耐水性 在水中浸泡 ２４ ｈ 应无变色、 起皱、 起泡、 开裂等现象

耐碱性 在氢氧化钙饱和溶液中浸泡 ２４ ｈ 应无变色、 起皱、 起泡、 开裂等现象

黏度 １００～１５０ （涂 ４ 杯， ｓ） ８０～１２０ （ＫＵ 值）

密度 （ｇ ／ ｃｍ３） ≥１􀆰 ２ ≥１􀆰 ３

不粘胎干燥时间 （ｍｉｎ） ≤１５

遮盖率 （% ）
白色 ≥９５

黄色 ≥８０

附着性 （划圈法） ≤４ 级 —

柔韧性 （ｍｍ） ≤５ —

　 　 注： ａ 检测方法参照 《路面标线涂料》 （ＪＴ ／ Ｔ ２８０）。

ｂ 不参与大气光化学反应的溶剂检测方法参照 《涂料用稀释剂》 （ＨＧ ／ Ｔ ３３７８）。

【条文说明】 重金属含量限值参考了 《路面标线材料有害物质限量》 （ ＪＴ ／ Ｔ １３２６—２０２０）， ＶＯＣｓ

含量限值参考了 《挥发性有机物无组织排放控制标准》 （ＧＢ ３７８２２—２０１９）， 其他性能指标参考

了 《路面标线涂料》 （ＪＴ ／ Ｔ ２８０—２０２２）。

Ａ􀆰 ０􀆰 ３　 双组份涂料应符合表 Ａ􀆰 ０􀆰 ３ 的规定。
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表 Ａ􀆰 ０􀆰 ３　 双组份涂料技术要求

项目

双组份

普通型 反光型 突起型

容器中状态 应无结块、 结皮、 易于搅拌， 搅拌后色泽均匀一致

预混玻璃珠 — 含量≥３０% ， 成圆率≥８０%

ＶＯＣｓ含量 （ｇ ／ ｋｇ） ＜１００

重金属含量 （ｍｇ ／ ｋｇ） 铅 （Ｐｂ）、 镉 （Ｃｄ）、 铬 （Ｃｒ）、 汞 （Ｈｇ）、 砷 （Ａｓ）、 锑 （Ｓｂ） ≤１００

漆划性能 在有气或无气喷涂、 刮涂、 甩涂、 滚涂成型时， 施划性能应良好

涂层外观 干燥后， 涂层应无皱纹、 斑点、 起泡、 裂纹、 脱落、 粘胎等现象， 颜色均匀一致

耐水性 在水中浸泡 ２４ ｈ 应无变色、 起皱、 起泡、 开裂等现象

耐碱性 在氢氧化钙饱和溶液中浸泡 ２４ ｈ 应无变色、 起皱、 起泡、 开裂等现象

人工加速耐候性

经人工加速耐候性试验后， 试板涂层不产生龟裂、 剥落； 允许

轻微粉化和变色， 色品坐标应仍在该颜色的色品区域内， 涂层亮度因数

变化范围应不大于该颜色规定亮度因数的 ２０%

密度 （ｇ ／ ｃｍ３） １􀆰 ５～２􀆰 ０

凝胶时间 （ｍｉｎ） ≥１０

不粘胎干燥时间 （ｍｉｎ） ≤６０

遮盖率 （% ）
白色 ≥９５

黄色 ≥８０

耐磨性 （ｍｇ） ≤４０ —

涂层低温抗裂性 －１０℃保持 ４ ｈ， 室温放置 ４ ｈ 为一个循环周期， 连续做 ３ 个循坏周期后应无裂纹

附着性 （划圈法） ≤４ 级 —

柔韧性 （ｍｍ） ≤５ —

　 　 注： 检测方法参照 《路面标线涂料》 （ＪＴ ／ Ｔ ２８０）。

【条文说明】 各项性能指标参考了 《路面标线涂料》 （ＪＴ ／ Ｔ ２８０—２０２２）。
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附录 Ｂ　 压实度及固体体积率测试方法

Ｂ􀆰 １　 原位取样密度试验方法 （环刀法）

Ｂ􀆰 １􀆰 １　 目的和适用范围

本试验方法适用于对原位取样的细粒土进行干密度测试。

Ｂ􀆰 １􀆰 ２　 仪器设备

１　 环刀：

１） 中低液限黏土宜选择 ６１􀆰 ８ ｍｍ×２０ ｍｍ， 容积为 ６０ ｃｍ３ 的环刀；

２） 极软高含水率黏土已选择 ７９􀆰 ８ ｍｍ×２０ ｍｍ， 容积为 １００ ｃｍ３ 的环刀；

３） 环刀壁厚度宜为 １􀆰 ５ ｍｍ～２􀆰 ２ ｍｍ。

２　 天平： 感量 ０􀆰 ０１ ｇ。

３　 其他： 削土刀、 钢丝锯、 凡士林等。

Ｂ􀆰 １􀆰 ３　 试验步骤

１　 在土面区试验位置清除耕植土 （一般厚度为 ３０ ｃｍ） 后， 整平两端， 环刀内壁涂一薄层

凡士林， 刀口向下放在土样上。

２　 用削土刀或钢丝锯将土样上部削成略大于环刀直径的土柱， 然后将环刀垂直下压， 边压

边削， 至土样伸出环刀上部为止。 削去两端余土， 使与环刀口面齐平， 并用剩余土样测定含水率。

３　 擦净环刀外壁， 称环刀与土共同的质量， 准确至 ０􀆰 ０１ ｇ。

Ｂ􀆰 １􀆰 ４　 结果整理

１　 按下列公式计算原位细粒土湿密度及干密度：

ρＦｓ ＝ （ｍ１Ｆｓ － ｍ２Ｆｓ） ／ ＶＨ （Ｂ􀆰 １􀆰 ４ －１）

ρｄＦｓ ＝ ρＦｓ ／ （１ ＋ ０􀆰 ０１ｗＦｓ） （Ｂ􀆰 １􀆰 ４ －２）

式中： ρＦｓ———原位取样土的湿密度， 计算至 ０􀆰 ０１ ｇ ／ ｃｍ３；

ｍ１Ｆｓ———环刀与原位取样土共同的质量 （ｇ）；

ｍ２Ｆｓ———环刀的质量 （ｇ）；

ＶＨ———环刀的体积 （ｃｍ３）；

—３２—
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ρｄＦｓ———原位取样土的干密度， 计算至 ０􀆰 ０１ ｇ ／ ｃｍ３；

ｗＦｓ———原位取样土的含水率 （% ）。

２　 试验记录格式如表 Ｂ􀆰 １􀆰 ４ 所示。

表 Ｂ􀆰 １􀆰 ４　 密度试验记录 （环刀法）

土样编号 １ ２ ３

环刀号 １ ２ ３ ４ ５ ６

环刀容积 （ｃｍ３） （１） １００ １００ １００ １００ １００ １００

环刀质量 （ｇ） （２）

“土＋环刀” 质量 （ｇ） （３）

土样质量 （ｇ） （４） （３） － （２） １７８􀆰 ６０ １８１􀆰 ４０ １９３􀆰 ６０ １９４􀆰 ８０ ２０５􀆰 ８０ ２０７􀆰 ２０

湿密度 （ｇ ／ ｃｍ３） （５） （４） ／ （１） １􀆰 ７９ １􀆰 ８１ １􀆰 ９５ １􀆰 ９５ ２􀆰 ０６ ２􀆰 ０７

含水率 （% ） （６） １３􀆰 ５ １４􀆰 ２ １８􀆰 ２ １９􀆰 ４ ２０􀆰 ５ ２１􀆰 ２

干密度 （ｇ ／ ｃｍ３） （７） （５） ／ ［１＋０􀆰 ０１× （６） ］ １􀆰 ５８ １􀆰 ５８ １􀆰 ６４ １􀆰 ６３ １􀆰 ７１ １􀆰 ７１

平均干密度 （ｇ ／ ｃｍ３） （８） １􀆰 ５８ １􀆰 ６４ １􀆰 ７１

３　 精度和允许差

本试验应进行二次平行测定， 其平行差值应不大于 ０􀆰 ０３ ｇ ／ ｃｍ３， 否则应重做试验。 密度取

其算术平均值， 精确至 ０􀆰 ０１ ｇ ／ ｃｍ３。

Ｂ􀆰 １􀆰 ５　 报告

１　 原位取样土的状态描述；

２　 原位取样土的含水率 ｗＦｓ （% ）；

３　 原位取样土的湿密度 ρＦｓ （ｇ ／ ｃｍ３）；

４　 原位取样土的干密度 ρｄＦｓ （ｇ ／ ｃｍ３）。

Ｂ􀆰 ２　 标准重型击实最大干密度试验方法

Ｂ􀆰 ２􀆰 １　 目的和适用范围

本试验方法适用粒径大于 ４０ ｍｍ 的颗粒含量小于 ５ % 的细粒土标准重型击实条件下最大干

密度的测试。
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Ｂ􀆰 ２􀆰 ２　 仪器设备

１　 击实仪的主要参数应符合表 Ｂ􀆰 ２􀆰 ２ 的规定， 标准击实仪如图 Ｂ􀆰 ２􀆰 ２ 所示；

表 Ｂ􀆰 ２􀆰 ２　 击实仪主要参数

锤底直径

（ｃｍ）
锤重量

（ｋｇ）
落高

（ｃｍ）

试筒尺寸 试样尺寸

内径 （ｃｍ） 高度 （ｃｍ） 高度 （ｃｍ） 体积 （ｃｍ３）
层数

每层

击数

最大粒径

（ｍｍ）

５ ４􀆰 ５ ４５ １０ １２􀆰 ７ １２􀆰 ７ ９９７ ５ ２７ ２０

５ ４􀆰 ５ ４５ １５􀆰 ２ １７ １２ ２１７７ ３ ９８ ４０

图 Ｂ􀆰 ２􀆰 ２　 击实仪组成及尺寸 （单位： ｍｍ）

２　 烘箱及干燥器；

３　 电子天平： 称量 ２ ０００ ｇ， 感量 ０􀆰 ０１ ｇ； 称量 １０ ｋｇ， 感量 １ ｇ；

４　 圆孔筛： 孔径 ４０ ｍｍ、 ２０ ｍｍ 和 ５ ｍｍ 各 １ 个；

５　 拌和工具， ４００ ｍｍ×６００ ｍｍ、 深 ７０ ｍｍ 的金属盘、 土铲；

６　 其他： 喷水设备、 碾土器、 盛土盘、 量筒、 推土器、 铝盒、 削土刀、 平直尺等。

Ｂ􀆰 ２􀆰 ３　 试验步骤

１　 在土面区试验位置清除表层覆盖土至粗粒土层后取样。

２　 过 ４０ ｍｍ 筛后， 按四分法至少准备 ５ 个试样， 试样尺寸为 ϕ１０ ｃｍ×１２􀆰 ７ ｃｍ 或 ϕ１５􀆰 ２ ｃｍ

×１２ ｃｍ， 分别加入不同水分 （按 １% ～３%含水率递增）， 将试样拌和均匀， 拌匀后闷料一夜备用。
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３　 称取试筒质量 ｍ１Ｌｓ， 准确至 １ ｇ。 将击实筒放在坚硬的地面上， 在筒壁上抹一薄层凡士

林， 并在筒底 （小试筒） 或垫块 （大试筒） 上放置蜡纸或塑料薄膜。 取制备好的土样分 ３ ～ ５ 次

倒入筒内。 小筒按三层法时， 每次约 ８００ ｇ～９００ ｇ （其量应使击实后的试样等于或略高于筒高的

１ ／ ３）； 按五层法时， 每次约 ４００ ｇ～５００ ｇ （其量应使击实后的土样等于或略高于筒高的 １ ／ ５）。 对

于大试筒， 先将垫块放入筒内底板上， 按三层法， 每层需试样 １ ７００ ｇ 左右。 整平表面， 并稍加

压紧， 然后按规定的击数进行第一层土的击实， 击实时击锤应自由垂直落下， 锤迹必须均匀分

布于土样面， 第一层击实完后， 将试样层面 “拉毛” 然后再装入套筒， 重复上述方法进行其余

各层土的击实。 小试筒击实后， 试样应不高出筒顶面 ５ ｍｍ； 大试筒击实后， 试样应不高出筒顶

面 ６ ｍｍ。

４　 用削土刀沿套筒内壁削刮， 使试样与套筒脱离后， 扭动并取下套筒， 齐筒顶细心削平试

样， 拆除底板， 擦净筒外壁， 称筒与土的总质量 ｍ２， 准确至 １ ｇ。

５　 用推土器推出筒内试样， 从试样中心处取代表性的土样测其含水率， 计算至 ０􀆰 １% 。 测

定含水率用试样的数量符合表 Ｂ􀆰 ２􀆰 ３ 的规定。

表 Ｂ􀆰 ２􀆰 ３　 测定含水率用试样的数量

最大粒径 （ｍｍ） 试样质量 （ｇ） 个数

＜５ 约 １００ ２

约 ５ 约 ２００ １

约 ２０ 约 ４００ １

约 ４０ 约 ８００ １

Ｂ􀆰 ２􀆰 ４　 结果整理

１　 按下列公式计算击实后各个试样的干密度：

ρｄＬｓ ＝ ρＬｓ ／ （１ ＋ ０􀆰 ０１ｗＬｓ） （Ｂ􀆰 ２􀆰 ４）

式中： ρｄＬｓ———试样的干密度， 计算至 ０􀆰 ０１ ｇ ／ ｃｍ３；

ρＬｓ———试样的湿密度， 计算至 ０􀆰 ０１ ｇ ／ ｃｍ３；

ｗＬｓ———含水率 （% ）。

２　 以试样干密度为纵坐标， 不同试样含水率为横坐标， 绘制干密度与含水率的关系曲线，

曲线上峰值点的纵、 横坐标分别为试样最大干密度和试样最佳含水率。 如曲线不能绘出明显的

峰值点， 应进行补点或重做。

３　 试验记录格式如表 Ｂ􀆰 ２􀆰 ４ 所示。
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表 Ｂ􀆰 ２􀆰 ４　 重型击实试验记录

校核人： 　 　 　 　 　 　 　 计算人： 　 　 　 　 　 　 　 试验人： 　 　 　 　 　 　 　

土样编号 筒号 落距 ４５ ｃｍ

土样来源 筒容量 ９９７ ｃｍ３ 每层击实数 ２７

试验日期 击锤质量 ４􀆰 ５ ｋｇ 大于 ５ ｍｍ 颗粒含量

干密度

试验次数 １ ２ ３ ４ ５

“筒＋土” 质量 （ｇ） ２ ９８１􀆰 ８ ３ ０５７􀆰 １ ３ １３０􀆰 ９ ３ ２１５􀆰 ８ ３ １９１􀆰 １

筒质量 （ｇ） １ １０３ １ １０３ １ １０３ １ １０３ １ １０３

湿土质量 （ｇ） １ ８７８􀆰 ８ １ ９５４􀆰 １ ２ ０２７􀆰 ９ ２ １１２􀆰 ８ ２ ０８８􀆰 １

湿密度 （ｇ ／ ｃｍ３） １􀆰 ８８ １􀆰 ９６ ２􀆰 ０３ ２􀆰 １２ ２􀆰 ０９

干密度 （ｇ ／ ｃｍ３） １􀆰 ７１ １􀆰 ７５ １􀆰 ８０ １􀆰 ８３ １􀆰 ７６

含水量

盒号

“盒＋湿土” 质量 （ｇ） ３５􀆰 ６０ ３５􀆰 ４４ ３３􀆰 ９３ ３３􀆰 ６９ ３２􀆰 ８８ ３３􀆰 １６ ３３􀆰 １３ ３４􀆰 ０９ ３６􀆰 ９６ ３８􀆰 ３１

“盒＋干土” 质量 （ｇ） ３４􀆰 １６ ３４􀆰 ０２ ３２􀆰 ４５ ３２􀆰 ２６ ３１􀆰 ４０ ３１􀆰 ６４ ３１􀆰 ３６ ３２􀆰 １５ ３４􀆰 ２８ ３５􀆰 ３６

盒质量 （ｇ） ２０ ２０ ２０ ２０ ２０ ２０ ２０ ２０ ２０ ２０

水质量 （ｇ） １􀆰 ４４ １􀆰 ４２ １􀆰 ４８ １􀆰 ４３ １􀆰 ４８ １􀆰 ５２ １􀆰 ７７ １􀆰 ９４ ２􀆰 ６８ ２􀆰 ９５

干土质量 （ｇ） １４􀆰 １６ １４􀆰 ０２ １２􀆰 ４５ １２􀆰 ２６ １１􀆰 ４０ １１􀆰 ６４ １１􀆰 ３６ １２􀆰 １５ １４􀆰 ２８ １５􀆰 ３６

含水率 （% ） １０􀆰 ３ １０􀆰 １ １１􀆰 ９ １１􀆰 ７ １３􀆰 ０ １３􀆰 ０ １５􀆰 ６ １６􀆰 ０ １８􀆰 ８ １９􀆰 ２

平均含水率 （% ） １０􀆰 ２ １１􀆰 ８ １３􀆰 ０ １５􀆰 ８ １９􀆰 ０

最佳含水率： １５􀆰 ０% 最大干密度： １􀆰 ８３ ｇ ／ ｃｍ３

４　 精度和允许差

最大干密度精确至 ０􀆰 ０１ ｇ ／ ｃｍ３； 最佳含水率精确至 ０􀆰 １ % 。

Ｂ􀆰 ２􀆰 ５　 报告

１　 试样状态描述；

２　 试样的最佳含水率 ｗＭＬｓ （% ）；

３　 试样的最大干密度 ρｄＭＬｓ （ｇ ／ ｃｍ３）。
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Ｂ􀆰 ３　 固体体积率现场测试方法

Ｂ􀆰 ３􀆰 １　 目的和适用范围

本试验方法适用于粗粒土或巨粒土固体体积率的现场测试。

Ｂ􀆰 ３􀆰 ２　 仪器设备

１　 台秤： 称量 １００ ｋｇ， 最小分度值 ５０ ｇ； 称量 １ ０００ ｋｇ； 最小分度值 １００ ｇ；

２　 囊式体积仪采用柔软和富有弹性的塑料薄膜袋， 直径 ０􀆰 ５ ｍ～２􀆰 ５ ｍ， 厚度 ０􀆰 ５ ｍｍ， 长度

０􀆰 ５ ｍ～２􀆰 ５ ｍ；

３　 量测仪器： 精密水准仪、 水准尺、 钢卷尺、 坑口定位标准尺寸环等；

４　 其他设备包括开挖试验坑的用具、 厚度 ５ ｍｍ～８ ｍｍ 堆放土样的铁板、 储水箱 （筒） 及

坑壁支撑材料等。

Ｂ􀆰 ３􀆰 ３　 试验步骤

１　 试验处的试坑地面整平， 除去表面松散的土层， 测量其表面标高。

２　 按试样最大粒径的 ３ 倍粒径尺寸确定试坑开挖的直径和深度， 放置坑口定位环。

３　 在坑口定位环内下挖至要求深度， 边挖边将坑内的试样装入盛土容器内， 称试样质量，

准确到 ０􀆰 １ ｋｇ， 并测定试样的含水率。

４　 开挖试坑时应将坑壁及坑底整平， 将松动的碎石全部取出， 并称取质量。

５　 试坑开挖完成后， 量测坑壁及坑底的情况， 包括坑壁凹凸形态、 试坑直径、 坑底标

高等。

６　 将塑料薄膜袋轻轻放置坑内后， 将已称取质量的水缓慢灌入塑料薄膜袋内， 直至水面与

坑口定位环面齐平， 并对静止的水面观测 ３ ｍｉｎ 后， 测量水面标高。 计算试坑体积时， 应扣除定

位环的体积， 当袋内出现水面下降时， 应另取塑料薄膜袋重新试验。

７　 所有测试工作完成后， 采用最大粒径不大于 １００ ｍｍ 的级配碎石回填试坑， 要求按每层

３００ ｍｍ 的厚度进行分层填筑夯实。

Ｂ􀆰 ３􀆰 ４　 结果整理

１　 按式 （Ｂ􀆰 ３􀆰 ４－１） 计算试样的湿密度：

ρ０ ＝ ｍ０ ／ Ｖ （Ｂ􀆰 ３􀆰 ４ －１）

式中： ρ０———试样的湿密度 （ｋｇ ／ ｍ３）；

ｍ０———试样的总质量 （ｋｇ）；

Ｖ———试坑的体积 （ｍ３）。

—８２—
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２　 按式 （Ｂ􀆰 ３􀆰 ４－２） 计算试样的干密度：

ρｄ ＝ ｍｄ ／ Ｖ （Ｂ􀆰 ３􀆰 ４ －２）

式中： ρｄ———试样的干密度 （ｋｇ ／ ｍ３）；

ｍｄ———试样的干质量 （ｋｇ）；

Ｖ———试坑的体积 （ｍ３）。

３　 按式 （Ｂ􀆰 ３􀆰 ４－３） 和式 （Ｂ􀆰 ３􀆰 ４－４） 计算试样的固体体积率：

Ｒｓｗ ＝ （ρｄ ／ ρｗ） ／ Ｇｓｍ （Ｂ􀆰 ３􀆰 ４ －３）

Ｇｓｍ ＝ １ ／ （Ｐ１ ／ Ｇｓ１ ＋ Ｐ２ ／ Ｇｓ２） （Ｂ􀆰 ３􀆰 ４ －４）

式中： Ｒｓｗ———试样的固体体积率 （% ）；

ρｗ———测试温度时纯水的密度 （ｋｇ ／ ｍ３）， 取 １ ０００ ｋｇ ／ ｍ３；

Ｇｓｍ———平均土粒的比重；

Ｇｓ１———粒径大于或等于 ５ ｍｍ 土颗粒的土粒比重；

Ｇｓ２———粒径小于 ５ ｍｍ 土颗粒的土粒比重；

Ｐ１———粒径大于或等于 ５ ｍｍ 土颗粒干质量占试样干质量的百分比 （% ）；

Ｐ２———粒径小于 ５ ｍｍ 土颗粒干质量占试样干质量的百分比 （% ）。

４　 土粒比重试验应符合 《土工试验方法标准》 （ＧＢ ／ Ｔ ５０１２３） 的规定。

５　 精度和允许差

试验应进行两次平行测定， 取两次测值的算术平均值。

Ｂ􀆰 ３􀆰 ５　 报告

１　 试样的状态描述；

２　 试样的湿密度 （ｋｇ ／ ｍ３）；

３　 试样的干密度 （ｋｇ ／ ｍ３）；

４　 试样平均土粒的比重；

５　 试样的固体体积率 Ｒｓｗ （% ）。

—９２—

附录 Ｂ　 压实度及固体体积率测试方法



标准用词说明

１　 为便于在执行本规范条文时区别对待， 对于要求严格程度不同的用词， 说明如下：

１） 表示很严格， 非这样做不可的用词：

正面词采用 “必须”， 反面词采用 “严禁”。

２） 表示严格， 在正常情况下均应这样做的用词：

正面词采用 “应”， 反面词采用 “不应” 或 “不得”。

３） 表示允许稍有选择， 在条件许可时首先应这样做的用词：

正面词采用 “宜”， 反面词采用 “不宜”。

表示有选择， 在一定条件下可以这样做的用词采用 “可”。

２　 条文中指定应按其他有关标准、 规范执行时， 写法为 “应符合……的规定” 或 “应符

合……的要求”。 非必须按所指定的标准、 规范或其他规定执行时， 写法为 “可参照……”。
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引用标准名录

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。 凡是注日期的标准， 仅所注日期的版本适用于

本文件。 凡是不注日期的标准， 其最新版本 （包括所有修改单） 适用于本文件。

［１］ 《路面标线材料有害物质限量》 （ＪＴ ／ Ｔ １３２６）

［２］ 《挥发性有机物无组织排放控制标准》 （ＧＢ ３７８２２）

［３］ 《涂料用稀释剂》 （ＨＧ ／ Ｔ ３３７８）

［４］ 《路面标线用玻璃珠》 （ＧＢ ／ Ｔ ２４７２２）

［５］ 《民用机场飞行区技术标准》 （ＭＨ ５００１）

［６］ 《路面标线涂料》 （ＪＴ ／ Ｔ ２８０）

［７］ 《土工试验方法标准》 （ＧＢ ／ Ｔ ５０１２３）

—１３—
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