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持续适航要求纳入维修方案的指南

１．依据和目的：

本咨询通告依据 ＣＣＡＲ－１２１ 部附件 Ｊ 第 ４ 条制定，目的是为

航空运营人将电气线路互联系统（ＥＷＩＳ）的持续适航要求纳入到

维修方案中提供相应的指南和说明，以确保按照 ＣＣＡＲ－１２１ 部实

施运营的航空器的持续安全。

２．适用范围：

本咨询通告适用于按照 ＣＣＡＲ－ １２１ 部实施运营的下述航空

器：波音 ７３７－３００、波音 ７６７－２００ 、ＢＡｅ１４６－１００ ／ ２００ 型飞机和 １９８７

年 ６ 月 １ 日后取得型号合格证 ／ 型号认可证的运输类涡轮动力飞

机，且其载量在初始合格审定或之后改进型达到：

（１） 型号合格审定的最大旅客座位数为 ３０ 或以上，或

（２） 最大商载为 ３４００ 千克（７，５００ 磅）或以上。

３． 撤销：

不适用。

４．说明：

１９９６ 年美国环球航空 ８００ 航班空难发生后，经过调查，航空业

界提出既有的老龄飞机项目计划应该覆盖非结构的系统方面。
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１９９８ 年 ７ 月，ＦＡＡ 推出了运输类老龄飞机非结构类系统计划（Ａｇ⁃

ｉｎｇ Ｔｒａｎｓｐｏｒｔ Ｎｏｎ－Ｓｔｒｕｃｔｕｒａｌ Ｓｙｓｔｅｍｓ Ｐｌａｎ）。 １９９９ 年老龄系统运输

法规制定咨询委员会 ＡＴＳＲＡＣ（Ａｇｉｎｇ Ｓｙｓｔｅｍｓ Ｔｒａｎｓｐｏｒｔ Ｒｕｌｅ－ｍａｋｉｎｇ

Ａｄｖｉｓｏｒｙ Ｃｏｍｍｉｔｔｅｅ）成立。 在对环球航空 ８００ 航班和 １９９８ 年瑞士

航空 １１１ 航班两起事故的调查以及随后众多其他飞机的检查后，

表明线路老化，腐蚀，以及线路不正确的安装和修理普遍存在于电

气线路互联系统（ＥＷＩＳ）中。 另外，导线受金属屑、灰尘和液体污

染也是运输类飞机运营中的常见情况。 这些污染物会对 ＥＷＩＳ 造

成损伤并为电气火灾提供助燃。 ２００７ 年 １１ 月 ８ 日，基于 ＡＴＳＲＡＣ

的研究建议，ＦＡＡ 发布了增强型飞机系统适航项目 ／ 燃油箱安全

（ＥＡＰＡＳ ／ ＦＴＳ）最终规则，相关规章修订内容包括 １４ＣＦＲ ｐａｒｔ １，２１，

２５，２６，９１，１２１，１２５ 及 １２９，涵盖了从初始适航对设计批准书持有人

到持续适航对运营人的各方面要求，目的是通过提高电气线路系

统的设计水平、安装和维护质量从而确保民用飞机的持续安全。

ＣＡＡＣ 在 ２０１１ 年 １１ 月 ７ 日修订并下发的 ＣＣＡＲ－２５ 部（运输

类飞机适航标准）第四版中，参考 １４ＣＦＲｐａｒｔ２５－ １２３ 修正案的条

款，新增了 ＣＣＡＲ－２５ 部 Ｈ 分部电气线路互联系统（ＥＷＩＳ），同时也

对 ＣＣＡＲ－２５ 部附录 Ｈ 持续适航文件（ ＩＣＡ）做了修订和新增。 与

ＣＣＡＲ－２５ 部第四版修订同时发布的 ＣＣＡＲ－ ２６ 部第 ２６． １１ 条对

ＥＷＩＳ 也提出了强制要求，不过，以上法规要求均针对的是 ＣＡＡＣ

设计批准书持有人（ＤＡＨ）。 ２０１７ 年 ＣＡＡＣ 发布的 ＣＣＡＲ－ １２１ 部

第五版修订中，新增了附件 Ｊ“航空器的持续适航与安全改进”，其
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中第 ４ 款对 ＣＣＡＲ－１２１ 部运营人维修方案满足 ＥＷＩＳ 持续适航提

出了全面要求。 虽然“老龄飞机”的 ＥＷＩＳ 面临更多的压力，但是，

通过调查和研究发现，机龄不是 ＥＷＩＳ 状况恶化的唯一因素。

ＥＷＩＳ 维修项目任务是基于增强型区域分析程序（ＥＺＡＰ）分析得出

的，其主要考虑的是环境因素和意外损伤，而这两个因素均与飞机

的机龄没有必然的关联，所以 ＥＷＩＳ 状况恶化或故障也可能出现

在非常新的飞机上。 航空运营人应该加强维修方案中有关 ＥＷＩＳ

持续适航要求的管理，重点关注 ＥＷＩＳ 的维护特别是修理、改装中

可能出现的问题，以保证 ＥＷＩＳ 的持续适航，同时运营人还应从维

修工程管理的角度出发做好 ＥＷＩＳ 的维护数据分析和可靠性管理

工作。

５．定义

５．１ 设计批准书持有人（ＤＡＨ）：是指包括型号合格证（ＴＣ）、型

号认 可 证 （ ＶＴＣ）、补 充 型 号 合 格 证 （ ＳＴＣ）、补 充 型 号 认 可 证

（ＶＳＴＣ）、零部件制造人批准书（ＰＭＡ）、技术标准规定项目批准书

（ＴＳＯＡ）、改装设计批准（ＭＤＡ）等设计批准的持有人。

在本通告中，如果没有特别说明，设计批准书持有人（ＤＡＨ）

是指型号合格证 （ ＴＣ）、型号认可证 （ ＶＴＣ）、补充型号合格证

（ＳＴＣ）、补充型号认可证（ＶＳＴＣ）、和改装设计批准书（ＭＤＡ）的持

有人。

５．２ 电气线路互联系统 （ ＥＷＩＳ）：在本咨询通告中，ＥＷＩＳ 与

ＣＣＡＲ－２５ 部第 ２５．１７０１ 条有关 ＥＷＩＳ 的定义完全一致，是指“任何
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导线、线路装置，或其组合，包括端点装置，安装于飞机的任何部位

用于两个或多个端点之间传输电能（包括数据和信号）。” （有关

ＥＷＩＳ 的详细说明请参见 ＣＣＡＲ－２５ 部，Ｈ 分部第 ２５．１７０１ 条）。

５．３ 增强型区域分析程序（ＥＺＡＰ）：是指为 ＥＷＩＳ 制定维护和

检查说明、指南的逻辑分析、判定程序。

５．４ ＥＷＩＳ ＩＣＡ 文件组成：ＥＷＩＳ ＩＣＡ 大多数情况下是由几个不

同的部分构成的。 所有这些部分组合起来就构成了特定的 ＥＷＩＳ

ＩＣＡ，而这些组成部分分布在多个 ＤＡＨ 制定的文件中。

通常情况下，ＥＷＩＳ ＩＣＡ 组成部分可以在下述一个或多个文件

中找到：

（１） ＣＣＡＲ－２５ 部附录 Ｈ，第 Ｈ２５．５ 条（ｂ）款所要求的文件（通

常可以看做是源文件）

（２） 维修审查委员会报告（ＭＲＢＲ）

（３） 维修计划文件（ＭＰＤ）

（４） 维修执行文件（ＭＩＤ）

（５） 飞机维修手册（ＡＭＭ）

（６） 标准线路施工手册（ＳＷＰＭ）

（７） 电气标准施工手册（ＥＳＰＭ）

（８） 由 ＳＴＣ、ＶＳＴＣ、ＭＤＡ 申请人提供的独立 ＩＣＡ 文件这些组

成文件包括以下部分：

ａ． 任务类型（恢复 ／ 清洁，独立的 ＧＶＩ，ＤＥＴ，在维修审查委员

会报告（ＭＲＢＲ）或维修执行文件（ＭＩＤ）中定义的标准区域一般目
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视检查等）

ｂ． 任务实施间隔（如每 １６０００ 飞行循环或 ３０００ 日历日）

ｃ． 对有区域检查方案的飞机区域标识（如 Ｚｏｎｅ ２０１）

ｄ． 维修审查委员会报告（ＭＲＢＲ）或维修执行文件（ＭＩＤ）中的

任务描述 （例如：检查 （一般目视 ） 轮舱中的所有暴露在外的

ＥＷＩＳ）。

ｅ． 源文件中所确定的飞机适用性。 在同一飞机家族中的某

些型别可能会由于构型上的差异导致其维护要求亦不相同（如客

货差异，发动机型号差异）

ｆ． 在所参考的 ＡＭＭ 或包含相关程序的其他文件中描述的任

务实施步骤，而这些信息将为如何去执行 ＧＶＩ，ＤＥＴ，和恢复 ／ 清洁

任务提供有效的实际操作指南。

ｇ． 在任务实施程序中引用并参考的任何其他文件中包含的

用来执行任务实施程序所必需的相关支持程序。

注：保护和告诫信息的说明将最大程度降低 ＥＷＩＳ 的污染和

意外损伤。 ＡＭＭ 或 ＳＷＰＭ ／ ＥＳＰＭ 将引用并参考针对 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的

任何保护和警告说明。

５．５ 其他术语和名词解释请参见咨询通告 ＡＣ－１２１－ＦＳ－２０１７－

６５Ｒ１ 附录 ２。

６． 总则

６．１ 航空运营人应当将经局方批准的电气线路互联系统

（ＥＷＩＳ）的 ＩＣＡ 纳入到其维修方案中，其包括检查和恢复任务、任
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务的实施间隔、完成这些任务的程序和说明，以及 ＥＷＩＳ 相关的保

护和警告说明 ／ 信息。 ＥＷＩＳ 持续适航文件可能来自于 ＴＣ、ＶＴＣ、

ＳＴＣ、ＶＳＴＣ 和 ＭＤＡ 持有人。

６．２ 航空运营人应当将包含 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的维修方案提交给主管

维修监察员并获得局方的批准。

６．３ 为确保 ＥＷＩＳ 相关 ＩＣＡ 的有效性、完整性和可追溯性，航

空运营人应当在其维修方案中建立起相应的跟踪和管控系统，以

跟踪和管控任何涉及到经局方批准的 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的改版，并及时将

其纳入到维修方案中，避免丢失相关的 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 或未在维修方案

中予以正确标识，包括：

６．３．１ 任务和实施间隔

６．３．２ ＡＭＭ 和 ＳＷＰＭ ／ ＥＳＰＭ 中的说明 ／ 程序，和

６．３．３ ＡＭＭ 和 ＳＷＰＭ ／ ＥＳＰＭ 中的保护和警告说明。

注 １：ＤＡＨ 所使用的控制参考号是 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的唯一标识，其

目的是在飞机的运行寿命期间用来对相关 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 进行识别和

追溯性管理。 在航空运营人首次将 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 纳入到其维修方案

中时，运营人应当使用这些控制参考号或自行开发的系统为这些

ＥＷＩＳ ＩＣＡ 和维修方案建立起一一对应的关联，以实现追溯性管理

的目的。 这种管控方式将为运营人在未来发生包含 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的

维修方案变更提供有效的追溯性，并将在运营人未对相关任务和

实施间隔调整原因进行正确考虑的情况下，有效避免由于疏忽删

除 ＥＷＩＳ ＩＣＡ，更改任务的类型，或延长任务的实施间隔。 航空运
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营人的跟踪和管控系统应当与 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的控制参考号之间建立

起对应的关联，并得到局方的批准或认可。

注 ２：单个的 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 任务控制参考号列在 ＭＲＢＲ，ＭＰＤ，ＭＩＤ

或其他维修文件中，例如：ＭＲＢＲ 中的控制参考号是“ＭＭ ／ ＭＰＤ ｒｅｆ．

２０－ＸＸＸ－ＸＸ．”，该编号直接关联到源文件和 ＡＭＭ 中的交叉参考

号，而 ＡＭＭ 中包含了用来执行实际维修任务的所有相关指南和

说明。 该参考号是用来对相关 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 工作进行识别和跟踪，因

此，航空运营人应当将该编号作为 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的一部分来进行管理

和控制。

６．４ 对于 ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 持有人提交的经局方批准的 ＥＷＩＳ

ＩＣＡ 及其后续修订，运营人应当及时将其纳入到维修方案中，并获

得局方的批准。

７． ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的符合性

７．１ 所有的 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 都包含在源文件中，运营人必须将经局

方批准的 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 纳入其维修方案中。

注：ＥＷＩＳ 源文件是指按 ＣＣＡＲ－２５ 部第 Ｈ２５．５（ ａ） （１）条要求

制定的 ＥＷＩＳ ＩＣＡ，必须采用合适的文件形式，并易于识别为 ＥＷＩＳ

ＩＣＡ 或引用、参考包含相关信息的 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的其他部分，这种文

件被称为源文件。 源文件中可以包括 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 中的所有内容，或

者在文件中引用、参考一系列其他文件，例如包含 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的

ＭＲＢＲ、ＭＰＤ、ＭＩＤ、ＡＭＭ 或 ＳＷＰＭ ／ ＥＳＰＭ 。

７．２ ＥＷＩＳ 任务的实施说明和程序包含在 ＡＭＭ 或 ＳＷＰＭ ／ ＥＳ⁃
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ＰＭ 中，运营人必须在其维修方案 ／ 手册和工作单 ／ 卡中加入这些

说明和程序。

７．３ 航空运营人应当将相关的保护和警告说明 ／ 信息纳入到

其维修方案 ／ 手册中，以最大限度地减少在执行维护、改装、修理中

对 ＥＷＩＳ 的污染和意外损伤。 另外，运营人应当在其维修方案 ／ 手

册中建立起相应的程序，并以此来要求维修人员“在维护 ／ 改装 ／

修理活动完成后及时清洁 ＥＷＩＳ 和周围区域”。 尤其重要的是，运

营人应当在其工作单 ／ 卡中纳入相同或类似的声明以强调该要求。

注：ＥＷＩＳ ＩＣＡ 也包括相应的保护和警告说明 ／ 信息，这将最大

限度地减少在执行维护、改装、修理中对 ＥＷＩＳ 的污染和意外损

伤。 在环球航空 ８００ 和瑞航 １１１ 飞机事故后，对其他飞机的检查

表明老龄飞机中普遍存在导线束受到金属屑、灰尘和液体污染的

情况，这可能损害 ＥＷＩＳ，并且为电气火灾提供助燃剂（如：燃油）。

７．４ 运营人可以选择自己制定相关的说明和程序来实施 ＥＷＩＳ

任务，前提是 ＡＭＭ 或 ＳＷＰＭ ／ ＥＳＰＭ 中允许采用替代方法（包括相

关的工具或航材等），并且相关的说明和程序得到局方的批准或

认可。 另外，运营人在提出更改相关的说明和程序时，应当向局方

提供相应的评估记录和数据。

７．５ 航空运营人应当确保经局方批准的保护和警告说明 ／ 信

息被纳入到其维修方案 ／ 手册、工作单 ／ 卡和其他任何用于维修方

案管理的文件中，例如：适用的工程指令等。 航空运营人应当在其

维修方案 ／ 手册中建立起相应的程序，以要求负责撰写 ／ 修订手册
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和工作单 ／ 卡的维修方案编写人员，以及负责编写 ／ 修订工程指令

的工程技术人员将经局方批准的保护和警告说明 ／ 信息纳入到上

述相应的文件中。

７．６ 燃油箱系统的电气线路是飞机 ＥＷＩＳ 的一部分，燃油箱系

统的维护和检查要求也许会比针对电气线路的一般性要求更为详

细，并可能包含额外的要求。

注：ＤＡＨ 在编制相关的持续适航文件时，首先必须确保针对

ＥＷＩＳ 的维护任务都不会影响、降低针对燃油箱系统电气线路的相

关要求，例如：导线的分隔和布线规范。 因此，航空运营人有必要

对 ＥＷＩＳ 的分隔和布线给予高度的警惕和关注，这其中针对 ＥＷＩＳ

或燃油箱系统电气线路的修理或改装则尤为关键。

７．７ 对于使用未依据 ＭＳＧ－３ 决断逻辑编制的维修方案的航空

运营人，可以直接将设计批准书持有人提供的经局方批准的 ＥＷＩＳ

ＩＣＡ 纳入到其维修方案中，或依照局方批准或认可的标准、程序来

自行制定 ＥＷＩＳ ＩＣＡ。

７．８ 通常情况下，ＴＣ ／ ＶＴＣ 持有人将在飞机维修计划文件里列

出这些 ＥＷＩＳ 和燃油箱系统的任务和间隔，而 ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 持

有人会在相关的 ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 文件中提供相应的持续适航文

件。 另外，ＥＷＩＳ ＩＣＡ 在相关的手册、文件中会被给予显著、明确的

标识，比如：在波音提供的相关波音机型的 ＭＰＤ 中，ＥＷＩＳ ＩＣＡ 会

被标识为“ＥＺＡＰ”或“ＳＦＡＲ ８８”，或两者的组合。

８． ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 的改装限制
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８．１ 对于在 ＣＣＡＲ－１２１ 部附件 Ｊ 第 ５ 条要求生效后，航空运营

人安装在飞机上的 ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 改装，应当满足下列条件之

一：

８．１．１ 得到相应的局方批准文件以证明相关的 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 通过

评估确认满足改装的要求并且得到局方的批准。 或

８．１． ２ 由 ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 持有人提供给运营人的经修订的

ＥＷＩＳ ＩＣＡ 满足 ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 的改装要求，并已经得到了局方的

批准。

８．２ 对于在 ＣＣＡＲ２６．１１ 条生效以后批准的 ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 改

装，但在 ＣＣＡＲ－１２１ 部附件 Ｊ 生效前已安装的改装，航空运营人应

当获取相关的 ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 持有人提供的经局方批准的 ＥＷＩＳ

ＩＣＡ 并纳入到其维修方案中。

８．３ 对于在 ＣＣＡＲ２６．１１ 条生效之前已安装的 ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ

改装，航空运营人可以在不具备相关 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的情况下，保持已

安装的改装继续实施飞机的运行。

注：除局方另行批准外，对于 ８．２ 段规定的情况外的其他未包

含经局方批准的 ＥＷＩＳ ＩＣＡ 的 ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 改装，在 ＣＣＡＲ－１２１

部附件 Ｊ 生效后不能安装到未改装的飞机上，即使航空运营人运

营着在 ＣＣＡＲ－ １２１ 部附件 Ｊ 生效前就完成相同改装的同型号飞

机。

９． 维修方案中 ＥＷＩＳ 任务的管理要求

９．１ 航空运营人应当建立起相应的程序，确保将经局方批准的
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ＥＷＩＳ ＩＣＡ 纳入到维修方案中并得到局方的批准，并且任何涉及维

修方案中 ＥＷＩＳ 项目的修订和改版都必须提交给局方并得到批

准。

９．２ 对于航空运营人维修方案中所包含的 ＥＷＩＳ 任务，通常情

况下会发生以下两种类型的修改：

９．２．１ 对 ＥＷＩＳ 任务的删除或增加新的 ＥＷＩＳ 任务，或 ＥＷＩＳ 任

务发生更改，或

９．２．２ 由于飞机定检工作项目组包或实施间隔的延长，导致

ＥＷＩＳ 任务项目和执行间隔发生变化，例如：包含 ＥＷＩＳ 任务及其

实施间隔的 Ｃ 检。

９．３ 任何涉及 ＥＷＩＳ 任务的修改，航空运营人必须将计划的修

改随同相应的评估记录 ／ 数据提交给局方并得到批准。

９．４ 如果航空运营人提出飞机定检工作组包 ／ 实施间隔的延

长，则必须严格按照局方批准或认可的程序来执行。 对于其中涉

及到的任何 ＥＷＩＳ 任务和实施间隔的延长，航空运营人必须向局

方提交相应的评估记录 ／ 数据，并获得局方的批准。

注：维修方案中有关 ＥＷＩＳ 任务的具体范例，请参见本 ＡＣ 附

录 ２。

１０． 人员的培训要求

１０．１ 由于增强型飞机系统适航项目 ／ 燃油箱安全理念和要求

对航空运营人提出了新的挑战和要求，因此运营人有必要按照新

的理念和要求对当前维护、检查、飞机线路和系统改装的理念和方
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法进行改进和调整，按照附录 １ 的要求编制相应的培训大纲，对相

关的工作人员进行培训，包括维修实施人员、现场检查人员和有关

的工程技术人员，维修方案的编制和管理人员、工卡和工程指令的

编写和修订人员等，使他们了解和掌握涉及 ＥＷＩＳ 的相关理念、要

求和方法，确保落实好“即时保护和清洁”要求，并在培训中重点

关注并落实下述两方面的内容：

１０．１．１ 在线束和连接器上或周围工作时 ＥＷＩＳ 保护的要求、方

法及其重要性；

１０．１．２ 在维修和改装时（尤其是结构修理，ＳＴＣ ／ ＶＳＴＣ ／ ＭＤＡ 改

装等）ＥＷＩＳ 保护的要求、方法及其重要性，确保在施工过程中时

产生的金属屑，碎片以及污染物在工作实施过程中和工作结束时

被及时清除掉。

１０．２ 航空运营人应当将修订后的包含 ＥＷＩＳ 相关内容和要求

的培训大纲提交给主管维修监察员，并获得局方的正式批准。

—２１—
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附录 1 

培训大纲中有关 EWIS 的培训内容要求 

培训项目：电气线路互联系统的基本操作 

培训目标：了解并掌握飞机电气系统、相关的航线可更换件和工具、故障排除程序

和电气测量设备的安全操作规程 

编号 培训内容 培训要点 维修实施人员 其他相关人员 

 安全操作规程 a. 触电的危害和

急救 

b. 飞机通电 

c. 线路隔离 

d. 安全注意事项 

e. 人为因素 

■是    □否 ■是    □否 

 静电敏感装置的操作和

保护 
a. 静电敏感装置 

b. 静电来源 

c. 软/硬失效 

d. 静电敏感装置

的安全操作规程 

e. 静电敏感装置

的搬运/包装要求 

■是    □否 ■是    □否 

 相关工具、特种工具和

设备的使用 
a. 通用手持工具 

b. 特种工具 

c. 自动化工具和

设备 

■是    □否 □是     ■否 

 相关仪表、工具和设备

计量和检定状况的确认 
a. 具备计量/检定

要求的工具 

b. 计量/检定要求

的确认 

■是    □否 □是     ■否 
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c. 典型问题 

 使用故障排除程序和图

表实施要求的线路检查 
a. 排故程序手册

的使用，包括故障

隔离手册 

b. 飞机维护手册/
零部件清册的使

用 

c.线路图册/排故

图 

d. 线路图 

e 排故程序 

f. LRU接头的测试 

g.排故练习 

h 公司内部有关

“无故障发现”的

处理政策和相关

经验、数据 

■是    □否 □是     ■否 

 使用测量仪表实施测量

和故障排除 
a. 有关电压、电流

和阻抗的基本知

识 

b. 连续性 

c. 绝缘 

d. 短路接地 

e. 环路阻抗 

■是    □否 □是     ■否 

 相关航线可更换件更换

的基本操作 
a. 不同的保存设

施 

b. 有关运行要求

的考虑（如：II、
III类运行） 

c. LRU重新入库

的程序 

d.“无故障发现”

的数据（针对特定

■是    □否 ■是    □否 
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机型） 

e. 自检 (BITE) 

培训项目：线路维护操作的相关技术文件 

培训目标：熟悉并理解的飞机电气线路系统的大修或电气线路维护手册是的编写原

则、内容构架和使用方法，掌握通过相关技术文件的索引来找到正确内容和信息的

方法  

编号 培训内容 培训要点 维修实施人员 其他相关人员 

 标准线路维护手册

（SWPM）的内容构架 
a. 内容目录 

b. 子章节标题 

c. 段落结构 

d. 通用程序 

■是    □否 ■是    □否 

 SWPM相关章节的交叉

参考索引 
a. 交叉参考索引-
包含字母和数字

的字符 

b. 交叉参考索引-
标准件号 

c. 交叉参考索引-
供应商 

d. 等效替代表格-
标准件号 

■是    □否 ■是    □否 

 SWPM的重要数据和表

格 
a. 冷接工具，插入

/拔出工具 

b. 导线绝缘层去

除工具 

c. 电缆捆扎 

d. 不同型号导线

的编码和件号识

别 

e. 连接装置类型

和接口 

f. 接线盒和端头 

g. 接线盒组件，接

■是    □否 ■是    □否 
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地组件和接头 

h. 清洁程序 

i. 修理程序 

 线路图册的使用 a. 前言 

b. 图形 

c. 图表 

d. 清单 

■是    □否 ■是    □否 

 其他适用的技术文件 根据适用情况 ■是    □否 ■是    □否 

培训项目：检查 

培训目标：了解并掌握不同类型的检查、区域和典型损伤，以及相关的人为因素

  

编号 培训内容 培训要点 维修实施人员 其他相关人员 

 一般目视检查、详细检

查、特别详细检查和区

域检查的相关标准和要

求 

a. 一般目视检

查 (GVI) 

b. 详细检查 
(DET) 

c. 特别详细检

查 (SDI) 

d. 区域检查 

e. 增强型区域

分析程序 
(EZAP) 

f. 工具 

g. 规范/标准 

h. 检查程序 

■是    □否 ■是    □否 

 检查中的人为因素 相关理论和案

例: 

a. 疲劳 

b. 疏忽大意 

■是    □否 ■是    □否 
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 区域的检查 a. 检查的区域 

b. 区域检查的

程序和标准 

■是    □否 ■是    □否 

 电气线路的损伤 a. 金属碎屑/切
削物和其他外来

物导致的损伤 

b. 由于外部机

械原因导致的

损伤 

c.热气流导致的

损伤 

d. 液体污染物 

e. 震动/摩擦 

f. 腐蚀 

g. 过热的迹象 

■是    □否 ■是    □否 

培训项目：清洁 

培训目标：了解并掌握污染物的来源及其材料，以及相应的清洁和保护程序 

编号 培训内容 培训要点 维修实施人员 其他相关人员 

 来自飞机外部的污染物

来源 
a. 除冰液 

b. 雨水 

c. 冰雪 

d. 其他污染物

（如：货物/饮料

溢出物） 

e. 空气的侵蚀 

■是    □否 ■是    □否 

 飞机内部的污染物来源 a. 液压油 

b. 发动机和

APU滑油 

c. 燃油 

d. 润滑脂 

e. 来自厨房和

厕所的污染物 

■是    □否 ■是    □否 
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f. 绒/灰尘 

g. 引起和热区域 

h. 危险材料 

 其他的污染物来源 a. 油漆 

b. 抗腐蚀涂料 

c. 金属碎屑/切
削物 

d. 外来物（螺

钉、垫片、铆钉、

工具等） 

e.动物排泄物 

■是    □否 ■是    □否 

 避免污染物产生的保护

措施 
a. 方案-方案的

类型/区域图 

b. 保护措施和

注意事项 

c. 程序 

d. 清洁的保持

要求 

■是    □否 □是■否 

 飞机维护和修理期间的

保护 
a. 推荐的常规

维护保护程序 

b.推荐的机体修

理保护程序 

c. 推荐的动力

装置修理保护

程序 

■是    □否 □是■否 

 清洁程序 a. 液体污染物 

-冰雪 

-除冰液 

-货物溢出物 

-雨水 

-厨房污染物 

-厕所污水和废

■是    □否 □是■否 



 — 19 — 

弃物 

-滑油和润滑脂 

-压力冲洗液 

b. 固体污染物 

-金属碎屑/切削

物 

-外来物（螺钉、

垫片、铆钉、工

具等） 

c. 环境污染物 

-绒和灰尘 

-油漆 

-抗腐蚀涂料 

-动物排泄物 

培训项目：导线 

培训目标：理解并掌握对不同种类导线型号的正确识别方法，相应的检查标准、要

求和损伤的标准，以及导线的维修和修理操作 

编号 培训内容 培训要点 维修实施人员 其他相关人员 

 导线的构造、类型和识

别 
a. 不同型号导

线的编码-包含

字母和数字的

字符 

b.不同型号导线

的编码-规范和

标准件号 

c. 不同型号导

线的编码-特定

的导线和等效

替代品 

d. 制造厂家的

标识 

■是    □否 ■是    □否 

 导线绝缘的品质、性能 a. 绝缘的类型 

b. 典型的绝缘

■是    □否 ■是    □否 
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和损伤限制标准 损伤和允许限制 

c. 碳弧 

 导线和线束的检查要求

和标准 
a. 单个导线的

检查 

b. 导线束的检

查 

■是    □否 □是■否 

 导线束的安装操作  a. 布线线路 

b. 分隔规则 

c. 间隔要求 

d. 卡环、扎带的

检查 

e. 卡环、扎带的

拆除和安装 

f. 导管的类型

和安装 

g. 导线槽 

h. 防热和防潮

护套 

■是    □否 ■是    □否 

 典型的损伤及其发生的

部位、区域（针对特定

机型） 

a. 震动 

b. 受热 

c. 腐蚀 

d. 污染 

e. 人员的踩踏 

■是    □否 ■是    □否 

 维护和修理程序 a. 导线损伤评

估和分类 

b. 经批准的修

理/不恰当的修

理 

c. 带保护套的

导线的修理 

d. 修理技术 

■是    □否 ■是    □否 
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e. 终端和连接 

f. 维护程序 

 加装保护套管 a. 型号识别套 

b. 收缩套 

c. 带屏蔽编织

层的地带夹套 

d. 带屏蔽编织

层的接地焊接

套 

■是    □否 ■是    □否 

 未使用导线的终止和端

头保护处理  
a. 终端-端头盖 

b. 存放和附着

固定 

■是    □否 ■是    □否 

 电气线路的搭接和接地 a. 检查标准 

b. 主连接（高强

度辐射场

(HIRF)保护） 

c. 次要连接（系

统接地） 

d. 雷击 

■是    □否 ■是    □否 

培训项目：连接装置 

培训目标：了解并掌握识别、检查飞机上所使用的典型接头种类的方法，以及查找

相关正确修理方法的程序 

编号 培训内容 培训要点 维修实施人员 其他相关人员 

 接头类型及其识别的基

本知识 
a. 件号识别 

b. 参考图表 

c. 包含特定连

接装置的章节 

■是    □否 ■是    □否 

 相关的警告和保护要求 a. 安全注意事项 

b. 维护注意事

项 

■是    □否 ■是    □否 

 目视检查程序 a. 已安装接头 ■是    □否 ■是    □否 
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的检查规程 

b. 已拆下接头

的检查规程 

 典型的损伤 a. 外部的损伤 

b. 内部的损伤 

■是    □否 ■是    □否 

 修理程序 a. 查找正确的

部位 

b. 查找正确的

零部件 

■是    □否 ■是    □否 

培训项目：连接装置的修理 

培训目标：掌握飞机上所使用的典型类型接头及其零部件的更换程序 

编号 培训内容 培训要点 维修实施人员 其他相关人员 

 圆形接线器 a. 分解 

b. 衬垫的维护 

c. 连接的拔出

和插入 

d. 接头的冷接 

e. 组装和张力

调整 

■是    □否 □是■否 

 矩形插座  a. 分解 

b. 衬垫维护 

c. 连接的拔出

和插入 

d. 接头的冷接 

e. 组装和张力

调整 

■是    □否 □是■否 

 接线盒组件  a. 分解 

b. . 连接的拔出

和插入 

■是    □否 □是■否 
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c. 接头的冷接 

d. 组装和张力

调整 

 非组件的接线端  a. 分解 

b. 终端接耳的

冷接 

c. 终端接耳的

排列 

d. 组装、力矩和

张力调整 

■是    □否 □是■否 

 搭地组件  a. 分解 

b. 连接的拔出

和插入 

c. 接头的冷接 

d. 组装和张力

调整 

■是    □否 □是■否 

 压力封严   a. 分解 

b. 维护 

c. 组装和张力

调整 

■是    □否 □是■否 
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附录 2 

XX 公司维修方案中 EWIS 任务范例 

下面的表格展示了 DAH 如何在飞机维修方案文件里确立

一个整合的 EWIS 任务（即该任务同时还涉及到燃油箱系统）。

DAH 应区分它们并囊括在各自文件的 ICA 章节里。每个任务都

要被标识为 EWIS 任务或燃油箱系统任务。一个整合的任务被

标识为 EWIS/燃油箱系统任务。作为被批准的 ICA 的一部分，

运营人必须在维修方案中将 EWIS 任务和整合的 EWIS/燃油箱

系统任务标识出来以避免无法识别。 

(1) 栏目 1：项目编码。本例中是 20-XXX。20-XXX 只是本

通告为了示范而举的例子。实际的 DAH 工卡编码将会包含 6 个

或更多的数字，诸如 20-XXX-XX。在 ATA 28 章中，项目编码

就是 28-XX-XX。 

(2) 栏目 2：任务。详细检查的工作。 

(3) 栏目 3：工作间隔，6C。 

(4) 栏目 4：飞机适用性。 

(5) 栏目 5：工作的描述，本例中是一个整合的 EWIS/燃油

箱系统任务 

表：整合的 EWIS/燃油箱系统任务 
1. 项目 2.任务 3.任务间隔 4.飞机适用性 5. 任务描述 
20-XXX  详细检查 6C  All  检查外露的  EWIS/FQIS etc. 

EWIS/SFAR88 
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注：波音 MPD 中，整合的任务通常被标记为“EZAP/SFAR 

88”。 
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