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Ｆ 类飞机在现有 ４Ｅ 运输机场运行要求

１． 目的和依据

本咨询通告的目的是为 Ｆ 类飞机在中国现有 ４Ｅ 运输机场及

含 ４Ｅ 跑道 ／ 滑行道 ／ 机坪的 ４Ｆ 机场的运行提供指南，确保机场运

行安全，取代咨询通告《供 Ｂ７４７－８ 使用的 ４Ｅ 及其以下民用机场

的技术标准及运行要求》 （ＡＣ－１４０－ＣＡ－２０１１－０１）和《供 Ａ３８０ 飞

机使用的现有民用机场采用的技术标准及运行要求》 （ＡＣ－１３９－

ＣＡ－２０１２－０１）。

本咨询通告依据《民用机场飞行区技术标准》 （以下简称《技

术标准》），并参考《国际民航公约》附件 ６ 和附件 １４ 第 Ｉ 卷，《机

场设计手册》（Ｄｏｃ ９１５７）第 １、２ 部分，《机场勤务手册》（Ｄｏｃ ９１３７）

第 １ 部分，以及 ＩＣＡＯ 咨询通告 ３０１、３０５ 等制定。

２． 适用范围

Ｆ 类飞机，在本文件中是指翼展大于（含） ６５ 米、小于（不含）

８０ 米的飞机，国内常见的 Ｆ 类飞机参数参见附录 Ａ。

本咨询通告适用于主起落架外轮外侧边间距小于 １５ 米的 Ｆ

类飞机在现有 ４Ｅ 运输机场及含 ４Ｅ 跑道 ／ 滑行道 ／ 机坪的 ４Ｆ 机场

的运行，包括定期 ／ 不定期航班的主、备降，训练、维修、调机等飞行

任务以及中国民用航空局按照重大、紧急特殊运输方式进行保障
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的航空运输任务。

３． 管理要求

３．１ ４Ｅ 机场接收 Ｆ 类飞机执行定期 ／ 不定期航班，机场管理机

构应当按本通告组织航空公司、空管、油料以及地面勤务保障等单

位进行相容性评估。 若评估结果符合 Ｆ 类飞机安全运行要求，机

场管理机构应向所在地民航地区管理局申请变更机场使用许可

证，更改许可证的“可使用最大机型”事项。

申报材料除包括《民用机场使用许可规定》要求的内容外，还

应包括机场相容性评估报告及运行保障方案。 运行保障方案中需

包含对机场使用细则、机场使用手册、公司 ／ 部门手册和作业规程

的修订情况，以及相关协议、相关人员的培训和设施设备的配备

等。

３．２ 以下情况，参照 ３．１ 要求进行相容性评估：

１）包含 ４Ｅ 跑道 ／ 滑行道 ／ 机坪的 ４Ｆ 机场，拟在 ４Ｅ 跑道 ／ 滑行

道 ／ 机坪上运行 Ｆ 类飞机；

２）４Ｅ 机场接收 Ｆ 类飞机开展训练、维修、调机等飞行任务。

若评估结果符合 Ｆ 类飞机安全运行要求，由机场管理机构提

交运行申请，所在地民航地区管理局审批，无需变更机场使用许可

证。

３．３ 拟在 ４Ｅ 机场使用 Ｆ 类飞机开展紧急特殊航空运输任务

的，由航空公司评估机场相容性和保障能力后，以确保安全为前

提，决定是否执行任务。 执行任务前，航空公司应当与机场、空管
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等部门沟通，机场及相关驻场单位应积极做好保障工作。

４． 运行技术要求

４．１ 飞行区设施

４．１．１ 跑道

４．１．１．１ 跑道长度

跑道长度应满足拟运行飞机的安全起降要求。

４．１．１．２ 跑道道面宽度

拟运行飞机所需的跑道道面宽度应不小于 ４５ 米。

４．１．１．３ 跑道道面及道肩总宽度

１）对于 Ｂ７４７－８ 机型和 Ａｎ－１２４ 货运机型，所需的跑道道面及

道肩总宽度应不小于 ６０ 米；

２）对于 Ａ３８０ 机型，在执行训练、维修、调机等飞行任务时，所

需的跑道道面及道肩总宽度应不小于 ６０ 米；

３）对于其他 Ｆ 类飞机，以及执行其他飞行任务的 Ａ３８０ 机型，

应依据《技术标准》及 ＩＣＡＯ 相关文件要求，给出可以保证飞机安

全起降的跑道道面及道肩总宽度。

４．１．２ 滑行道

需按如下项目评估各类滑行道，为拟运行机型提供至少一条

符合运行要求的滑行路线。

４．１．２．１ 滑行道道面宽度

滑行道道面宽度应满足以下要求之一：

１）道面宽度不小于 ２３ 米；

—３—



２）满足下式：

Ｗ≥ＴＭ＋２Ｃ

此处 Ｗ 为实际滑行道道面宽度；ＴＭ 为飞机主起落架外轮外

侧边间距；Ｃ 为飞机主起落架外轮外侧边与滑行道道面边缘之间

的净距，Ｃ 取值与 ＴＭ 有关，对于 Ｆ 类飞机，Ｃ 取值为 ４ 米。

４．１．２．２ 滑行道道面及道肩总宽度

拟运行飞机所需的滑行道道面及道肩总宽度应不小于 ４４ 米。

若不满足，宜在外侧发动机关闭或慢车推力下滑行，放慢滑行速

度，同时提供滑行摄像系统（如有）辅助引导。

４．１．２．３ 滑行道转弯增补面

在允许偏置转弯的情况下，通过有效的方法核实主起落架外

轮外侧边与现有道面边缘的最小净距，若此净距不小于 ４ 米，则满

足运行要求，否则不满足。

若仅在允许偏置转弯的情况下才能满足运行要求，在正式运

行前需要在机场使用细则中公布该飞机在该滑行道交叉口处的运

行限制：偏置转弯并使用滑行摄像系统（如有）。

４．１．２．４ 滑行道桥

全荷载承载道面宽度应不小于 ４．１．２．２ 中的滑行道道面及道

肩总宽度，同时应至少提供一条安全快捷的救援车辆应急通道。

４．１．３ 安全间距

４．１．３．１ 滑行道中线与跑道中线的最小间距

滑行道中线与跑道中线的最小间距应满足以下要求之一：
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１）符合《技术标准》中对 ４Ｆ 机场的要求；

２）满足下式：

Ｓ≥１
２
（ＳＷ＋ＷＳ）

此处 Ｓ 为实际滑行道中线与跑道中线的间距；ＳＷ 为升降带宽

度，此处取 ２８０ 米；ＷＳ 为拟使用该机场的 Ｆ 类飞机翼展。

若均不满足，则需采取对应限制运行措施：

１）Ｆ 类飞机使用跑道时，平行滑行道上不得运行 Ｆ 类飞机；

２）Ｆ 类飞机使用平行滑行道时，禁止 Ｆ 类飞机使用跑道。

上述滑行道中线与跑道中线的最小间距，不能保证在一架等

待飞机的后面有足够的净距以允许在平行滑行道上的另一架飞机

通行。

４．１．３．２ 滑行道中线与滑行道中线的最小间距

滑行道中线与滑行道中线的最小间距应满足以下要求之一：

１）符合《技术标准》中对 ４Ｆ 机场的要求；

２）满足下式：

Ｓ≥１
２
（ＷＳ１＋ＷＳ２）＋Ｚ

此处 Ｓ 为滑行道中线与滑行道中线的实际间距；ＷＳ 为飞机翼

展，其下标 １、２ 表示两条滑行道上的飞机，翼展可能不同；Ｚ 为翼

尖净距，此处取 １１ 米。

４．１．３．３ 滑行道 ／ 机位滑行通道与物体安全间距

滑行道 ／ 机位滑行通道与物体安全间距应满足以下要求之一：
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１）符合《技术标准》中对 ４Ｆ 机场的要求；

２）满足下式：

Ｓ≥ＷＳ
２

＋Ｚ

此处 Ｓ 为实际滑行道 ／ 机位滑行通道与物体间距；ＷＳ 为飞机

翼展；Ｚ 为翼尖净距，若为滑行道，取值 １１ 米，若为机位滑行通道，

取值 ７．５ 米。

若均不满足，需采取如下任一种运行保障措施：

１）Ｆ 类飞机在滑行道上滑行时，将滑行速度降低至 ２０ 公里 ／

小时以下，将滑行道等同于机位滑行通道，则翼尖净距取值为 ７．５

米，再次复核安全间距。 若采取此限制措施，需在机场使用细则中

公布，设置限速标记牌，以提醒飞行员执行。

２）清除物体；

３）若物体为机动车道，Ｆ 类飞机滑行期间，暂停或限制服务车

道的使用。

４．１．４ 跑道等待位置和中间等待位置

Ｆ 类飞机的跑道等待位置应符合《技术标准》对 ４Ｆ 机场的要

求，或采取有效的方法证明现有跑道等待位置可以满足相应跑道

进近、起飞程序运行时内过渡面及仪表着陆系统保护区的要求。

否则应调整跑道等待位置或采取限制运行措施。

Ｆ 类飞机在滑行道上滑行，且相邻滑行道中间等待位置上有

一架飞机在等待时，应满足 ４．１．３．３ 的要求。 否则应调整中间等待
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位置或采取限制运行措施。

４．１．５ 机坪

拟供 Ｆ 类飞机使用的停机位及机位滑行通道应符合《技术标

准》的要求。 若机位滑行通道不满足要求，参照 ４．１．３．３ 进行评估

并制定、实施相应运行保障措施。 如需对现有跑道等待位置、中间

等待位置、机位滑行通道位置以及机位标志线等进行调整，则需给

出相应标志标线的调整改造设计方案。

４．１．６ 道面强度

供 Ｆ 类飞机使用的跑道、滑行道、机坪强度应与飞机的 ＡＣＮ

值相适应。

４．１．７ 无障碍区

无障碍区应符合《技术标准》要求。 根据 ＩＣＡＯ 咨询通告 ３０１，

若 Ｆ 类飞机带有航迹保持导航系统，且在进近时使用该系统，则无

障碍区宽度可降至 １２０ 米。

４．２ 地面勤务保障

会同航空公司核实、评估以下设施设备配备、保障人员资质和

培训情况是否满足拟运行飞机的地面勤务保障需求：飞机牵引车、

飞机牵引杆、登机廊桥、客梯车、配餐车、飞机加油车、加油地井、航

空垃圾车、飞机清水车、飞机污水车、集装单元装载机、行李传送

车、地面电源机组、地面空调机组、地面气源机组、飞机除冰 ／ 防冰

设施（包括除冰 ／ 防冰车、除冰坪等）以及机务维修设施设备（包括

航线维护资质、人员资质等）。
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针对服务于 Ｆ 类飞机的已有设施设备，需对其操作差异进行

培训；针对 Ｆ 类飞机新引进的设施设备，需制定或修改作业规程，

并对其使用规程进行培训。

目前已知的 Ａ３８０ 与 Ｂ７４７－ ８ 的地面勤务保障设施设备参见

附录 Ｂ，其他型号飞机的地面勤务保障设施设备参照上述要求配

置。

４．３ 应急救援

４．３．１ 消防

拟运行 Ｆ 类飞机的机场，应按照《民用航空运输机场飞行区

消防设施》、《民用航空运输机场消防站消防装备配备》要求，提供

相应的消防保障。

对于 Ｆ 类客运飞机运行使用的备降机场，根据《国际民航公

约》附件 ６，其消防保障等级不低于 ８ 级。

对于 Ｆ 类全货运飞机运行使用的机场，根据《机场勤务手册》

（Ｄｏｃ ９１３７）第 １ 部分，其消防保障等级不低于 ７ 级。 全货运飞机

是为了运输货物而运行的飞机，没有付费乘客。

４．３．２ 医疗救护

拟运行 Ｆ 类飞机的机场应急救护保障等级、医疗救护设施设

备及人员配备应满足民用运输机场应急救护设施设备配备的相关

国家标准要求。

４．３．３ 残损航空器搬移

机场应根据《民用运输机场突发事件应急救援管理规则》要
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求，配置与拟运行 Ｆ 类飞机相匹配的残损航空器搬移设备，并与拟

运行该飞机的航空公司重新签订残损航空器搬移协议，共同制定

该飞机的残损航空器搬移预案。

４．３．４ 人员培训

机场应针对消防、应急救护、航空器破拆、应急疏散、残损航空

器搬移预案等组织应急指挥、消防、应急救护、机务等相关保障人

员进行培训。
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附录 Ａ

常见 Ｆ 类飞机主要参数

型号 翼展（米）
主起落架外轮

外侧边间距（米）
纵向轴距（米） 机身长度（米）

Ａ３８０ ７９．８ １４．３ ２９．７ ７２．７３

Ｂ７４７－８ ６８．４ １２．７ ２８．１ ７６．２５

Ａｎ－１２４ ７３．３ ９．０１ ２２．９ ６９．１
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附录 Ｂ

Ａ３８０ 及 Ｂ７４７－８ 地面勤务保障设施设备要求

Ｂ．１ Ａ３８０

１．适用于 Ａ３８０ 飞机的地面勤务设备共计 １３ 种，包含 ３ 种专

用设备和 １０ 种标准设备。 专用设备为飞机牵引车、旅客登机桥

（或旅客登机梯）、上舱配餐车（位于飞机左侧），标准设备为主舱

配餐车、飞机加油车、航空垃圾车、集装单元装载机、行李传送车、

地面电源机组、地面空调机组、地面气源机组、飞机清水车、飞机污

水车。 其中：

１）服务于 Ａ３８０ 飞机的飞机牵引车的自重最小为 ５０ 吨，宜为

７０ 吨。

２）供 Ａ３８０ 飞机使用的旅客登机桥宜配备三个活动端，最低

不少于 ２ 个活动端。 服务于 Ａ３８０ 飞机主舱的活动端应满足主舱

门槛 ５．２ 米高度的要求，服务于 Ａ３８０ 飞机上舱的活动端应满足上

舱门槛 ８ 米高度的要求。

３）旅客登机梯应满足主舱门槛 ５．２ 米的高度要求。 如需对接

Ａ３８０ 飞机的上舱，则应满足上舱门槛 ８ 米高度的要求。

４）服务于 Ａ３８０ 飞机的主舱配餐车和上舱配餐车应分别满足

主舱、上舱门槛各 ５．２ 米和 ８ 米高度的要求。

５）加油车满足翼下加油口 ５．９４ 米高度的要求（加油控制面板
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高度 １．９８ 米）。

６）航空垃圾车应满足主舱门槛 ５．２ 米高度的要求。

７）下舱集装单元装载机应满足下舱门槛 ３．１ 米高度的要求。

服务于 Ａ３８０ 飞机上舱的集装单元装载机应符合 Ａ３８０ 飞机上舱门

槛 ８ 米高度的要求。

８）行李传送车应满足下舱门槛 ３．１ 米高度的要求。

９）地面电源应最低满足 ２ 个 ９０ｋＶＡ 的要求，宜满足 ３６０ｋＶＡ（４

个 ９０ｋＶＡ 或 ２ 个 １８０ｋＶＡ）的要求，并应满足 ２．５９ 米的平均勤务高

度要求。

１０）清水车应满足 ２．１３ 米的平均勤务高度要求。

１１）污水车应满足 ３．４ 米的平均勤务高度要求。

１２）地面空调机组应满足 ２．０８ 米的平均勤务高度要求。

１３）地面气源机组应满足 １．８２ 米的平均勤务高度要求。

２．飞机除冰车应满足 Ａ３８０ 飞机的要求，其中 Ａ３８０ 飞机整机

除冰（全部面积 ９００ 平米）一次平均需要约 ３５００ 升除冰液，尾翼高

度 ２４．１ 米。

３．旅客候机区以及到达区应满足 Ａ３８０ 飞机最大载客人数的

需要。

４．其它资料可参见：ｈｔｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ．ａｉｒｂｕｓ． ｃｏｍ ／ ｃｏｎｔｅｎｔ ／ ｄａｍ ／ ｃｏｒｐｏ⁃

ｒａｔｅ － ｔｏｐｉｃｓ ／ ｐｕｂｌｉｃａｔｉｏｎｓ ／ ｂａｃｋｇｒｏｕｎｄｅｒｓ ／ ｔｅｃｈｄａｔａ ／ ａｉｒｃｒａｆｔ ＿ ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓ⁃

ｔｉｃｓ ／ Ａｉｒｂｕｓ－Ｃｏｍｍｅｒｃｉａｌ－Ａｉｒｃｒａｆｔ－ＡＣ－Ａ３８０－Ｄｅｃ－２０１６．ｐｄｆ
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Ｂ．２ Ｂ７４７－８

１．目前用于支持 Ｂ７４７－４００ 运行的所有地面勤务设备和设施

也同样适用于 Ｂ７４７－８ 的运行。 可在如下网址，获取《用于机场计

划的 ７４７－８ 飞机特征》文件中的其他资料：ｈｔｔｐ： ／ ／ ｗｗｗ．ｂｏｅｉｎｇ．ｃｏｍ ／

ａｉｒｐｏｒｔｓ。

２．根据服务需要，可能与 Ｂ７４７－８ 对接的地面服务设备共计 １３

种：飞机牵引（顶推）车、地面电源、下舱集装单元装载机、主舱集

装单元装载机、飞机加油车、自行式皮带输送机、行李 ／ 货物拖车、

清水车、污水车、地面空调、地面气源、旅客登机桥（远机位时使用

客梯车）、飞机除冰车。

１）地面电源容量不小于 ９０ｋＶＡ，２００ ／ １１５ＶＡＣ，４００Ｈｚ，三相电

源。 地面电源应能与飞机电气连接口对接，电气连接口位于地面

上方 ２．４６ 米至 ２．８２ 米处。

２）飞机加油车应该能够使每个加油管口的最大输油量达到

１８９０ 升 ／ 分钟（５００ 美制加仑 ／ 分钟）。 最大的燃油压力为 ３．５２ 千

克 ／ 平方厘米（５０ 磅力 ／ 平方英寸）。 飞机加油车作业平台的升降

范围应能满足高出地面高度 ４．６７ 米（最小值）至 ４．８８ 米（最大值）

处的机翼外侧舷压力连接口、高出地面高度 ４．６５ 米（最小值）至

４．８３米（最大值）处的机翼内侧舷压力连接口的连接要求。

３）污水车应能连接高出地面高度 ２．６４ 米（最小值）至 ２．９５ 米

（最大值）处的服务连接口。

４）气源车应通过两个 ７．６７ 厘米（３ 英寸）的高压连接口提供
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所需的服务。 另有两个 ０．２０ 米（８ 英寸）的地面空调连接口。 气

源车应能连接高出地面高度 ２．０３ 米（最小值）至 ２．２１ 米（最大值）

处的高压连接口，和高出地面高度 ２．０１ 米（最小值）至 ２．３１ 米（最

大值）处的地面空调连接口。

５）清水车应通过一个 １．９０ 厘米（３ ／ ４ 英寸）的供水连接口和

一个 ２．５４ 厘米（１ 英寸）的排水连接口提供所需的服务。 最大供

水压力为 ４１４ 千帕（ ６０ 磅力 ／ 平方英寸），供水流量应达到 １１４．５

升 ／ 分钟（３０ 加仑 ／ 分钟）。

６）供 ７４７－ ８ 使用的除冰车和 ７４７－ ４００ 使用的除冰车类似。

７４７－８ 需要的除冰液比 ７４７－４００ 需要的除冰液多约 ７％。
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编写说明

１９９９ 年 ３ 月，ＩＣＡＯ 理事会在《国际民航公约》附件 １４ 卷 Ｉ 中

确立了机场基准代号 ４Ｆ 的规范。 考虑到将现有机场完全改造成

符合 ４Ｆ 的要求有一定困难，ＩＣＡＯ 于 ２００４ 年 ６ 月发布了 ３０５ 号通

告《新的更大型飞机在现有机场的运行》，指导各国对现有设施的

适用性开展适当的航空安全评估分析，并明确替代措施、运行规程

以及相关机型使用低于 ４Ｆ 机场的限制条件，但是，没有针对特定

机型（如 Ａ３８０、Ｂ７４７－８ 型飞机）在现有机场的运行提出具体的要

求。

２００１ 年空客公司组织成立了 “Ａ３８０ 飞机机场相容性小组”

（ＡＡＣＧ），于 ２００３ 年签署了基于风险分析的 ＡＡＣＧ 规范。

为使 Ｂ７４７－８ 系列飞机能够在低于 ４Ｆ 的机场安全运行，“波

音 ７４７－８ 机场兼容性组织” （ＢＡＣＧ）于 ２００８ 年 １０ 月发布了《波音

７４７－８ 机场兼容性组织共同协议文件》，详细分析了 Ｂ７４７－８ 机型

的特性和各相关技术参数，并对其在低于 ４Ｆ 的机场使用提出了具

体的技术要求。

考虑到当时中国 ４Ｆ 机场极少，现有机场改造成符合 ４Ｆ 的要

求需要一定的时间，为满足当时的行业需求，给 Ｂ７４７－ ８ 系列机

型、Ａ３８０ 飞机在中国 ４Ｅ 及以下的机场运行提供指南，确保运行安
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全，中国民航局依据《民用机场飞行区技术标准》，并参考《国际民

航公约》附件 １４ 卷 Ｉ、ＩＣＡＯ ３０５ 号通告《新的更大型飞机在现有机

场的运行》及 ＡＡＣＧ、ＢＡＣＧ 的研究结果，结合我国民用运输机场的

实际情况，兼顾经济可行性，制定了《供 Ｂ７４７－８ 使用的 ４Ｅ 及其以

下民用机场的技术标准及运行要求》 （ＡＣ－１４０－ＣＡ－２０１１－ ０１）和

《供 Ａ３８０ 飞机使用的现有民用机场采用的技术标准及运行要求》

（ＡＣ－１３９－ＣＡ－２０１２－０１）两个咨询通告。

但是，考虑到上述两部规范性文件对 Ｂ７４７－８ 和 Ａ３８０ 的运行

审批未与机场使用许可相衔接，缺少上位法依据，属于法外许可，

存在一定法律风险。 机场司于 ２０１７ 年 １０ 月 ２４ 日下发了《关于废

止＜供 Ｂ７４７－８ 使用的 ４Ｅ 及其以下民用机场的技术标准及运行要

求＞和＜供 Ａ３８０ 飞机使用的现有民用机场采用的技术标准及运行

要求＞的通知》 （局发明电〔２０１７〕 ３０１７ 号），提出民航局或地区管

理局做出的相关批复自 ２０１７ 年冬春航季结束之日（２０１８ 年 ３ 月

２４ 日）起失效。 同时，结合实际运行需要，机场司委托航科院研究

制定《Ｆ 类飞机在现有 ４Ｅ 运输机场运行要求》 （以下简称《运行要

求》），总体思路是在对 ４Ｅ 运输机场进行技术评估的基础上，对满

足 Ｆ 类飞机运行要求的机场，由机场管理机构向所在地区管理局

提出运行申请，在管理局批复后，申请的 Ｆ 类飞机可以在 ４Ｅ 运输

机场运行，并同步对该机场使用许可载明的可使用机型进行变更。

这样便将对 Ｂ７４７－８ 等 Ｆ 类飞机的运行审批同机场使用许可紧密

衔接起来，工作流程更规范，且于法可依。
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在《运行要求》编制过程中，机场司先后三次召开专家论证

会，对《运行要求》进行了多次反复调整，期间还充分征求了波音

和空客公司相关专家的意见。 由于各方意见迟迟未能达成一致

（问题主要集中在跑道宽度及道肩的评估方法、滑行道转弯增补

面的评估方法以及运行中需要采取的限制措施），为避免换季日

期已到而《运行要求》未及时发出引发运行混乱，于 ２０１８ 年 ３ 月下

发了《关于延长 Ａ３８０ 以及 Ｂ７４７－８ 型飞机在 ４Ｅ 及以下机场起降

批复有效期的通知》 （局发明电〔２０１８〕 ５８６ 号），将原批复有效期

再次延长至今年夏秋航季结束（２０１８ 年 １０ 月 ２７ 日）。

此后，机场司又先后多次组织各管理局、监管局及行业专家对

《运行要求》进行了深入研讨。 在此期间，《国际民航公约》附件

１４ 第 ８ 版于 ２０１８ 年 ７ 月 １６ 日生效，并于 ２０１８ 年 １１ 月 ８ 日执行。

新版附件 １４ 对机场基准代字及物理特性指标进行了大幅调整，调

整之后，主起落架外轮外侧边距为 ９ ～ １５（不含）米的飞机（包括

Ｂ７４７－８ 和 Ａ３８０），在 ４Ｆ 机场运行所需的跑道道面宽度从 ６０ 米降

至 ４５ 米，滑行道道面宽度从 ２５ 米降至 ２３ 米，滑行道道面及道肩

总宽度从 ６０ 米降至 ４４ 米，仪表跑道中线与滑行道中线间距从 １９０

米降至 １８０ 米。 按照新版附件 １４ 要求，常见的 Ｆ 类飞机（Ｂ４７４－８ ／

Ａ３８０ ／ Ａｎ－１２４），除跑道道面及道肩总宽度要求为 ７５ 米（主起落架

外轮外侧边间距为 ９ ～ １５（不含）米，翼展为 ６５ ～ ８０（不含）米的飞

机，若含四个或更多发动机，总宽度需 ７５ 米），４Ｅ 机场无法满足

外，其他要求均直接满足（如滑行道宽度、跑滑间距）或可以采取
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限制措施保证运行安全（如滑滑间距、滑行道与物体间距）。 针对

跑道道面及道肩总宽度问题，机场司再次组织专家进行研讨论证，

并于 ２０１８ 年 ９ 月 １０ 日形成《运行要求》报审稿，经机场司内研究

讨论，拟对《运行要求》再次调整完善并充分征求管理局意见后下

发。 ２０１８ 年 １１ 月 ２ 日，《运行要求》再次征求意见结束，机场司根

据此次反馈意见，对《运行要求》进行了完善，并正式发布。
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