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概述 

• 运行批准的组成部分 
• 审批流程 
• 挑战 
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运行批准的组成部分 

• 适当/合格/获批的飞机和导航设备 – 性能和功能 
     + 
• 机组/飞行员、维修人员和签派的程序 – 如适当 
     + 
• 人员的培训 – 地面/模拟机/飞行 

     ↓ 
• 审批/授权机制 （例如运行规范） - 如需要 
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美国运行批准流程 
 • 第1阶段 预先申请 

– 开始申请 

• 第2阶段 正式申请 
– 运营商提交一份建议书  

• 第3阶段 文件符合规定 
– FAA的分析和评估 

• 第4阶段 验证和监察   
– 运营商验证 

• 第5阶段 认证 
– 批准或接受 

• 运行规范（OpsSpecs） 
• 管理规范（Mspecs） 
• 授权书（LOA） 
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审批流程的灵活性 

• 监察员的评估 
– 认证流程的复杂程度取决于监察员对申请方所建议运行
的评估 

– 对简单的认证而言，可缩减或省去某些步骤 
 

 
 

-FAA 第8900.1号令 
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审批流程的灵活性 
• 各申请方的不同之处 

– 某些申请者可能对认证所需要的事项缺乏基本的了解 
– 其他申请者可能会建议复杂的运行，但做好了充分准备
并具备渊博的知识 

– 由于建议的运行多种多样，申请者的知识却各有不同，
所以流程必须详细、周到、足够灵活，并适用于所有可
能性。 

 
 

-FAA 第8900.1号令 
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代表处批准/一致同意 

• 总部 
– 制定政策和在全国范围提供指导 

• 地区  
– 提供技术和地理方面的专业知识 

• 现场（当地的运行监察员） 
– 如果设备、程序和培训令人满意，将颁发运行许可 
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挑战 

• 发布必要的运营商和监察员指导，提供培训以加
强对各项要求的理解 

• 确定飞机/设备、程序及培训是否适用于建议的
运行 

• 授权机制可用（并拥有足够的资源） 
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美国的批准机制（为基于性能的导航PBN） 

• 对国内运营而言，批准按照飞行阶段/运行来分类 
– 终端区程序 

• 离场 
• 进场  

– 进近 
– 航路 

• 对于跨洋飞行，针对导航规范和运营区域分别给予
批准 
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美国的批准机制 
• 批准取决于以下这些因素： 

– 预期的用户 
– 技术成熟度 
– 支持认证的标准和运行风险减轻措施的多少（可
能需要额外的程序与培训） 

– 运行的复杂程度（包括其它通讯导航监视（CNS）
/ 空中交通管理方面的考量） 
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美国的批准机制 

• 总体而言，民用运营商需要获得PBN运行的
特别授权 
– 不适用于非民用/通用航空运营商不太“复杂”
的运行 
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问题？ 


