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概述 

 什么是连续下降进场（CDA）? 
 

 3D航迹进场管理（3D-PAM） 
 

 定制进场（TA） 
 

 已建立RNP 
 

 为排飞机间隔的飞行间隔管理（FIM-S） 
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什么是连续下降? 
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 根据国际民航组织（ICAO）的定义，  
 连续下降运行（CDO）是基于空域设计、程序设计和空管协调的一种运行。飞

机尽可能地进行连续下降，最好是在低阻力形态下，在最后进近定位点/最后进

近点之前，使用发动机最小推力 

 优化后的剖面下降（OPD）是“通常与公布的进场（STAR）相关的下降剖面，

其设计旨在尽可能地实际运用连续下降运行…优化后的剖面下降是实施连续下

降运行的一种方法” 

 

 优化后的剖面下降是先进的连续下降运行或连续下降进场（CDA），例如 
 3D航迹进场管理（3D-PAM） 
 定制进场（TA） 
 已建立的RNP 
 为排飞机间隔的飞行间隔管理（FIM-S） 
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到港时间控制定位点 
终端区的速度控制 

延长航迹起始点 

延长航迹 

终点 

下降顶点 
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 目标 – 在复杂、活动多的机场，尽快在优

化后剖面下降方面取得极高的成功率 

什么是3D航迹进场管理（3D PAM）? 

 地面自动化使机场吞吐量达到最大，效率达到
最高 
 计算在跑道和时间控制定位点的时刻 
 选择巡航/下降速度和水平航迹延长，以满足要

求到达的时刻 
 空管将航迹延长点-方位角-距离的语音指令发给飞行

员，供飞行员在飞行管理系统中输入 
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基于航迹的咨询以满足时刻表的安排： 
高效下降咨询员（EDA）的职能 

预达 
时间 

计划到 
达时间 原始航迹 

EGF586 P/DAS 052 061 P/DAS C/270 D/250 

延长的 
航迹 

到港时刻 
控制点： 

DAS 

航班：EGF586 

磁北 

方位角：52 度 

在下降顶点之前 
发出许可 

到港时间控制点的时刻表： 
交通管理咨询员（TMA） 

3D航迹进场管理的工作方式 
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 主要效益机制  
 燃油高效的进场运行 

 提高可预测性、减小工作负荷、增大机场旅客吞吐量 

 

 是按照新一代航空运输系统的要求，向4D轨迹飞行剖面过渡

的步骤 
 

3D航迹进场管理的效益 

Copyright © 2011 Boeing.  All rights reserved.  
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什么是定制进场（TA）?  

 定制进场是使用定制化、动
态进场轨迹的程序，在从巡
航高度下降至跑道的过程中
实现流畅而高效的下降 
 

 定制进场结合现有、预先确
定的进场。在单次许可和符
合限制条件的情况下，使用
飞机上的飞行管理系统飞下
降顶点至跑道最高效的轨迹 

Engine 
Thrust 

下降
顶点 

接近慢车推力的连续下降  

“梯度” 下降 发动机
推力 

发动机
推力 

发动机
推力 
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怎样实施定制进场? 

 接近慢车推力的下降 
 
 针对交通和环境定制 

 
 为特定空域定制 

 
 单次、综合的许可 

 
 空管单位之间协调 

 
 飞行管理系统定制并执飞  

 
 时间和空间（4D）可预测的航迹 

 
 管制员与飞机之间通过数据链或语音进
行通讯 
 
 与标准进场程序并存 

 
 如需要，任何时候都可由ATC分离出来 
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定制进场的效益有哪些? 

短期实质性效益 
 显著减少油耗、排放和缩小飞机噪声足印 
 飞行时间更短、更好遵守时刻 
 航迹可预测性提高 
 减少繁忙的终端区空域的语音通讯和协调 
 减轻飞行员和空管员任务的复杂程度，有助于提高安全性 
 乘客的飞行体验更平缓舒适 
 
最大程度利用现有飞机的能力 
 适用于所有飞机机型 
 无需额外投资 
 
初始定制进场利用现有的地基ATC系统 

 
与所有当前的基于性能的导航（PBN）技术兼容 

 
与标准运行程序并存 
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“已建立RNP”的概念 
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• RNP起始进近定位点在三边上 
• 沿固定半径飞至定位点 
• 在最终进近定位点前截获ILS 
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在西雅图进行的试验 
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试验程序利用RNAV/RNP系统技术推广针对指定跑道的稳定目视进近。 
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已建立RNP的效益有哪些？ 

支持飞机在间隔较小的平行跑道进场时沿一致性更强和

更精确的航迹飞行。  
 
显著缩短三边距离，从而减少油耗、排放和降低噪声 

 
减轻管制员和机组的工作量并减少通讯 

Copyright © 2011 Boeing.  All rights reserved.  
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排飞机间距的飞行间隔管理（FIM-S）  

 机组必要时可利用FIM-S，通过调速

和调整航迹长度实现并保持空管指定

的间距 

 为了更好地执行优化的剖面下降, 
FMS要求在下降顶点前确定空管要求
的下降轨迹 

 由空管提前排序，同时将安排间隔的
工作交给机组能在高密度环境下实现
优化的剖面下降，大大减轻空管员和
机组的工作负荷 
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我们正致力于开发连续下降进场技术和程序 
 3D航迹进场管理 
 定制进场 
 已建立RNP 
 排飞机间距的飞行间隔管理 

 
以上所有都具有提高效率和减少环境影响的效益 

 
提升新一代航空运输系统性能的重要步骤 
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总结 
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