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航空器航线维修

１．依据和目的

本咨询通告依据 ＣＣＡＲ－１４５ 部制定，目的是规范对航线维修

的管理，为航空运营人合理安排和管理航线维修提供指导，确保符

合维修标准和质量管理要求。

２．适用范围

本咨询通告适用于航空运营人的维修单位。

３．撤销

自本文件颁发之日起， ２０１７ 年 １２ 月 ５ 日颁发的咨询通告 ＡＣ

－１４５－ＦＳ－２０１７－００６－Ｒ２《航空器航线维修》撤销。

４．说明

众所周知，航线维修能力是航空运营人维修系统的必须组成

部分。 一方面因为航线维修与航空运营人的航班计划安排紧密关

联，是其运行基地必须具备的基本维修能力，也是其航线维修延伸

到外站的基础；另一方面，航线维修按照 ＣＣＡＲ－１４５ 部获得批准的

所有要素中都取决于航空运营人，即使委托外单位航线维修人员

的情况也需要获得运营人相关的培训和授权。 因此，航线维修的

批准只适合颁发给航空运营人维修单位。

当航空运营人在其运行基地采用协议维修单位保障航线维修
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时，该协议维修单位即视为航空运营人的维修单位，因此，航线维

修延伸到外站应当是协议维修单位维修能力的延伸，其工作单卡、

航线维修人员的授权即可视为航空运营人等同的效力。

本文件即是基于上述规则编制，同时考虑到航空运营人运行

规模发展的需要，允许航空运营人的维修单位在建立外站航线维

修管理体系的基础上自行评估外站航线维修能力，以方便其采取

多种方式落实外站航线维修工作。

特别说明的是，民航局不再批准航空运营人的维修单位或其

协议维修单位之外的航线维修，并不是禁止其他单位为航空运营

人提供航线维修服务，而是在航空运营人的维修单位或其协议维

修单位的航线维修许可下，由其自行选择和管理并承担相应的法

律责任。

５．术语和定义

本文件使用的术语含义如下：

主运行基地：是指航空运营人主要机队运行始发点所在地。

航空运营人的主要管理体系一般都设立在主运行基地。

分运行基地：是指航空运营人部分机队固定运行始发点所在

地。 分运行基地一般都设有固定的运行和运行保障机构、人员。

外站：航空运营人除主运行基地、分运行基地之外的运行地

点。

６．航空运营人航线维修管理的基本原则

６．１ 航线维修的申请和批准
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６．１．１ 航空运营人的维修单位可以向航空运营人的合格证管

理局申请航线维修项目，实施航线维修地点包括航空运营人各型

号航空器的主运行基地、分运行基地及其所飞外站。

６．１．２ 航空运营人的维修单位应当建立统一的航线维修管理

体系，覆盖航空运营人所有航空器型号的主运行基地、分运行基地

的航线维修管理，并通过外站管理体系延伸至所飞外站。

注：外站管理体系及其具体要求见本文件第 ７ 段。

６．１．３ 针对具体航空器型号，航空运营人的维修单位应当在其

主运行基地、分运行基地配备航线维修工作必要的合格人员、工具

设备、器材，并与机队规模、航班量相适应；各外站应当至少配备航

线维修工作必要的合格人员和工具设备，并与其航班量相适应。

这些人员、工具设备、器材可以在各运行基地之间及外站调配使

用，但不计入其维修能力批准时考虑。

６．１．４ 航空运营人的维修单位可以自编或直接使用航空运营

人提供的航线维修工作单卡，但应当使用航空运营人提供的适用

机型维修手册和最低设备清单。

６．１．５ 航空运营人的维修单位应当建立统一的维修控制中心，

协调航空运营人的航班计划安排航线维修工作，并满足如下要求：

（１）根据航班计划确保实施航线维修工作的人员和工具设

备、器材按时到位。

（２）根据需要在各运行基地之间及外站统一调配使用人员、

工具设备、器材。
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（３）在飞机发生故障、缺陷时，根据需要协调航空运营人调整

航班计划。

６．１．６ 航空运营人的维修单位可以在外站使用非本单位维修 ／

放行人员，但应当符合如下要求：

（１）由与航空运营人的维修单位签署航线维修协议的单位雇

佣并派遣。

（２）对于放行人员，持有民航局颁发或者认可的维修人员执

照，并具备有效的对应机型签署；在国外航站，如不具备民航局颁

发或者认可的航空器维修人员执照，应当持有本地民航当局颁发

的对应航空器维修人员执照，并至少有二年以上对应机型维修放

行的经验。

（３）通过了航空运营人的维修单位的航线维修工作资质评估

并给予相应的正式工作授权。

注：在外站，当航空运营人的维修单位通过签订正式劳动合同

使用符合资质要求的独立维修人员时，包括部分工作时间的劳动

合同，视为其本单位维修人员，并应当按照其本单位维修人员统一

管理。

６．１．７ 航空运营人的维修单位的航线维修项目由航空运营人

的合格证管理局统一审查和批准，包括航线维修能力变更申请的

审查和批准，并按如下方式批准：

（１）在《维修许可证》页列出“机体维修”的前提下，在《许可

维修项目》页写明“在下列地点的航线维修”，并列出批准航空运
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营人主运行基地、各分运行基地所在机场具备航线维修能力的机

型系列。

（２）在《维修管理手册》中的维修能力具体说明航空运营人主

运行基地、各分运行基地所在机场批准机型系列所涵盖的具体机

型或者构型。

（３）由航空运营人的维修单位自行批准《航线维修能力清单》

中外站的航线维修能力，并包括具体机型或者构型。

注：航空运营人的维修单位自行批准《航线维修能力清单》中

外站的航线维修能力，仅意味着对外站的航线维修能力不必由合

格证管理局事先批准，但仍可通过审查航空运营人的维修单位的

外站管理体系评估记录确认，并保留否决的权力。

６．１．８ 航空运营人的维修单位的航线维修由航空运营人的合

格证管理局统一负责持续监管。

注：航空运营人的合格证管理局统一负责对航线维修项目的

持续监管，并不改变按照运行规章要求的使用困难报告、不安全事

件调查的属地责任，仅意味着当使用困难报告和不安全事件调查

确认涉及下述情况时，由航空运营人的合格证管理局负责促进后

续的持续改进和按照 ＣＣＡＲ－１４５ 部实施相应的行政处罚或者强制

措施：

（１）航空运营人的维修单位在航线维修管理方面存在需要改

进的问题；

（２）航空运营人的维修单位在航线维修中发生了维修差错。
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６．２ 航线维修的实施

６．２．１ 航空运营人的维修单位在航线维修工作中除可以实施

例行的航线维修检查工作、故障、缺陷的处理外，还可在经质量部

门评估确认在航线维修中具备实施条件的情况下，结合航线维修

完成如下维修工作：

（１）可在航线实施的日常维护工作（如 Ａ 检或者相当级别定

期检修以下的维护工作）以及执行适航指令、服务通告等涉及的

修理、改装等；

（２）在航线维修中执行的 Ａ 检或者相当级别以上定期检修包

含的个别维修任务。

注：在航线维修中执行的 Ａ 检或者相当级别以上定期检修工

作包含的个别维修任务，仅适用于航空运营人将该任务维修间隔

缩短到需航线维修执行的情况。 如欲将某一定期检修工作分开实

施，仍需具备相应的定期检修维修能力批准。

６．２．２ 每次对任何航空器实施航线维修前，应当指定一名责任

维修放行人员，由其对维修过程进行控制并签署维修放行。 责任

维修放行人员对航线维修过程中出现的任何非正常情况处理和维

修放行具有最终决定权，并有权在维修条件不具备时暂停航线维

修工作。

６．２．３ 航空运营人的维修单位的责任管理人员可以在航线维

修过程中更换责任维修放行人员，但在更换前不得干扰其按上述

原则做出的处理和决定，更换过程中应做好工作交接。
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６．２．４ 在航前和短停维修中，如果结合开展排故、改装或额外

检查等非航线例行工作，维修单位应当确保在责任维修放行人员

的同意下协调航空运营人重新安排预计起飞时刻，并且在维修工

作全部完成前不得安排上客。

注：上述“维修工作全部完成”是指实际的维修工作，包括部

件拆装后的恢复工作，但可以不包括最后的维修工作签署步骤。

６．３ 无短停维修的情况

６．３．１ 在航空运营人经批准的航空器维修方案中明确无需短

停维修的情况下，航空运营人的维修单位无需对没有报告故障或

缺陷的航空器计划和安排航线维修工作。

注：无需短停维修的情况不限于在航空运营人的主基地、分基

地或者外站。

６．３．２ 上述无需短停维修的情况不意味着航空运营人的维修

单位可以不考虑该航空器的航线维修能力，应当至少按如下方式

明确涉及该航空器型号的航线维修能力：

（１）在航空运营人该型号航空器的主运行基地、分运行基地

应当具备航线维修能力。

（２）在仅涉及短停维修的外站发生需要对故障或缺陷处理

时，明确自派或者协议安排维修人员的方案。 如涉及协议安排维

修人员仍需符合本文件 ６．１．６ 段的要求。

７．外站管理体系

７．１ 外站管理要求
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７．１．１ 航空运营人的维修单位应当建立质量系统控制下对外

站航线维修管理制度，并至少满足如下要求：

（１）对航空运营人每一外站开航前完成对外站航线维修能力

的审核，包括维修场地、选派或协议使用人员、配备工具设备、器

材、维修手册和文件，并确保符合 ＣＣＡＲ－１４５ 部的要求。

（２）对外站航线维修能力开展持续的定期监督，确保持续符

合 ＣＣＡＲ－１４５ 部的要求。

（３）对外站发生非例行航线维修工作进行监控，并在必要时

及时协调人员、工具设备、器材支援。

７．１．２ 对于使用非本单位维修人员和设施的情况，应当通过与

所在地相关单位签订航线维修协议的方式明确管理要求，并在对

该单位选派人员进行必要的培训之后书面明确其工作授权。

７．１．３ 航空运营人的维修单位应当对外站航线维修管理的整

个过程建立完整、规范的记录，并妥善保存，直至航空运营人取消

该外站。

注：对于航空运营人已经取消的外站，如果航空运营人恢复该

外站的运行，维修单位需要重新完成上述全部工作。

７．２ 航线维修协议

７．２．１ 航空运营人的维修单位在外站的航线维修应当通过与

当地单位签订正式航线维修协议的方式明确，并至少包括如下内

容：

（１）航线维修所使用的场地，包括超出正常过站短停维修时

—８—



可使用的维修场地及可能涉及的发动机试车场地。

（２）自派或使用当地单位派遣的维修人员。 如需当地单位派

遣的维修人员，应当在协议中明确人员资质、培训及授权要求。

（３）工具设备、器材的配备责任和保管要求。

（４）维修手册和文件的配备责任和保管要求。

（５）对于当地单位派遣维修人员的情况，明确安排和协调航

线维修的程序，并明确航线维修实施和维修记录保存、传递要求。

（６）航线维修过程中发现或发生使用困难报告、不安全事件

的报告责任。

注：上述航线维修协议可以单独签订，也可以结合航空运营人

总地面保障协议一同签订，但应当将上述内容要求作为总地面保

障协议的一个单独附录。

７．２．２ 除应急情况的临时支援外，航空运营人的维修单位自派

非本单位人员在某外站实施航线维修时，应当通过与该人员所在

单位签订正式航线维修协议的方式开展，并至少明确如下内容：

（１）人员资质、培训及授权要求；

（２）航线维修实施和维修记录保持、传递要求。

７．２．３ 当情况发生变化时，航空运营人的维修单位应当及时与

外站当地单位或自派非本单位人员所属单位修订相关航线维修协

议。

７．２．４ 上述航线维修协议及其修订应当至少保存至航空运营

人取消该航站，并应当在局方审查或者调查时提供给局方。
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７．３ 外站航线维修能力清单

７．３．１ 航空运营人的维修单位应当针对各具体机型或构型建

立清晰的外站航线维修能力清单。 外站航线维修能力清单可以单

独建立或结合主运行基地、分运行基地的航线维修能力建立统一

的航线维修能力清单，但至少应当包括如下内容：

（１）外站名称：包括机场名称和 ＩＡＴＡ 三字代码。

（２）航空器型号：包括机型系列、具体机型或者构型。

（３）航线维修协议：包括与当地单位的航线维修协议及自派

非本单位人员的航线维修协议。

（４）维修人员：包括自派本单位人员、自派非本单位人员、当

地单位选派人员，或其组合。

（５）航线维修能力：包括例行航线检查、排故以及试车等。

７．３．２ 外站航线维修能力清单（或者统一的航线维修能力清

单）及其后续变更，应当由航空运营人维修单位的质量部门控制

和批准，并在批准后及时报航空运营人的合格证管理局备案。

８．协议维修单位的情况

８．１ 当航空运营人采用协议委托某一维修单位负责航线维修

时，其协议维修单位视为航空运营人的维修单位，并适用于对航空

运营人航线维修管理的所有原则和要求。

８．２ 一个航空运营人仅能选择一个维修单位作为负责其航线

维修的协议维修单位，并由协议维修单位统一实施航线维修管理，

其他单位仅能视为协议维修单位的外站。
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8.3 一个维修单位可以作为不同航空运营人的协议维修单

位，但这些不同的航空运营人应当同属一个航空集团，实施统一

运行并且统一维修工程管理。此种情况可以由维修单位向其主基

地所在地区管理局统一申请航线维修许可。 

 




